Nazev investora Sprava Zeleznic, Statni organizace

adresa veetné PSC  DI4azdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 7099 42 34
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

Investi¢ni akce ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli

nad LuZnici (mimo)“
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Varianta ,,120 km/hod*
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! uvede se ¢islo, pokud jiz bylo piidéleno




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy:

Realizace navrzené stavby vytvoii predpoklady pro naplnéni cili celorepublikovych i regionalnich
strategickych dokumenti v oblasti Zelezni¢ni dopravy. ZKkvalitnéni infrastruktury, bezbariérovost a
snazsi pristupnost pro cestujici podpofi atraktivitu vetejné dopravy. Stavba jako takova zlepsi dopravni
obsluznost pfilehlého uzemi JihoCeského kraje a soucasné vytvoii podminky pro dalsi rozvoj
piihrani¢niho styku s Rakouskem.

Stavba vychazi ¢i ptimo navazuje mimo jiné na nize uvedené dokumenty:

e Transevropska dopravni sit TEN-T (definovana Natizenim EP a Rady ¢. 1316/2016 ze dne
11. 12. 2013). Byt zelezni¢ni trat’ v useku feSené stavby neni soucasti dopravni sité TEN-T,
v krajnich stanicich Ceské Velenice a Veseli nad Luznici Se na trat¢ TEN-T napojuje

* Dopravni politika CR pro obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 (schvalend vladou
CR 12. 6. 2013) definuje zasadnimi nedostatky dopravni sité

e Dopravni sektorové strategie — Aktualizace 2017 (schvalené vladou CR 27. 2. 2018) posuzuje
feSenou stavbu ve stfednédobém planu rozvoje dopravni infrastruktury s dlouhodobym
vyhledem

e Politika izemniho rozvoje CR (ve znéni Aktualizace ¢. 1 schvalené vladou CR 15. 4. 2015)
urcuje strategii a zdkladni podminky pro napliiovani kol izemniho planovani

e Zasady uzemniho rozvoje Jiho¢eského kraje (ve znéni aktualizace ¢. 7 sucinnosti od
19.9.2019) stanovuje podminky pro rozvoj uzemi v oblasti fesené stavby

Stavba fesi rekonstrukci a elektrizaci stavajici Zelezni¢ni traté Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici v aseku km 1,812 - km 54,151 nového stani¢eni (stani¢eno od Ceskych Velenic). Zadatek
stavby se nachazi za vjezdovym obloukem do ZST Ceské Velenice, kde navazuje na jiz diive
zrealizovanou samostatnou stavbu celkové rekonstrukce této stanice. Obdobné konec stavby navazuje
na jiz diive zrekonstruovanou ZST Veseli nad Luznici. Celkova délka stavby je 52,339 km.

Tato trat’ je v siti zafazena:
- je soucasti vybrané zelezniéni sité¢ CR
- je drahou celostatni a regionalni

Piiprava stavby vychazi ze ,.Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici®
zpracované v 05/2017 na zakladé které byl doporucen k dalsi piipravé rozsah modernizace dle varianty
OeSp s tim, ze v Zaméru projektu bude soucasné posouzena varianta umoziujici v celé délce stavby
dosazeni rychlosti 120 km/h.

Na zakladé zhotovitelem provedeného provéieni a vysledku ekonomického posouzeni vyse
uvedenych variantnich feSeni doporucil objednatel k dalSimu sledovani modifikovanou variantu,
ktera by umoznila v celé délce useku dosazZeni rychlosti 120 km/h a tedy modifikaci piavodné
uvaZzované a v zadavaci dokumentaci uvedené varianty ,,OeSp*“.

V priubéhu zpracovani dokumentace bylo objednatelem rozhodnuto o rozsiieni stavby o
doplnéni technologie napajeci stanice v Ceskych Velenicich. Vlastni napajeci stanice byla
vybudovana v ramci samostatné stavby dokonéené v roce 2010.

Z posouzeni stavajicich uroviiovych piejezdi dokladovaném v ¢asti K.6, a z aktualizovanych
pozadavku objednatele na odstranéni uroviiovych kiiZeni drahy se silnicemi Ltfidy, byla stavba
rozsifena 0 1 silni¢ni nadjezd a souvisejici pirelozku silnice 1/24. Jedna se o novy silni¢ni nadjezd
odstranujici droviiové kiiZzeni v km 18,694. Zbyvajici 3 uroviiova kfiZeni drahy se silnicemi
L.tiidy budou ponechana s tim, Ze stavajici uroviiovy piejezd v km 15,942 (v zastavéné ¢asti obce
Suchdol nad LuzZnici) bude ve vyhledu nahrazen obchvatem Suchdola nad LuZnici, stavajici
uroviiovy prejezd v km 38,556 u zast.LuZnice zustane zachovan z divodu SloZitych mistnich
podminek (evropsky vyznamna lokalita - Ptaédi oblast) a stavajici aroviiovy prejezd v km 41,583
bude nahrazen obchvatem Lomnice nad Luznici (investice RSD, pFiprava ve fazi DUR).



Na zakladé stanovisek dotéenych organu statni spravy K rozpracovanému navrhu feSeni
stavby v lokalité silni¢éniho podjezdu v km 53,208 byl stavba rozsifena o kompletni piestavbu
této lokality. Stavajici podjezdna vyska pod trati na silnici 111/00352 do obce Val je jen 3,2m. Jde
o jediny silni¢ni pfistup do obce, mimo lesni a polni cesty. Zajisténi normového stavu si vyzada
smérovou a vySkovou upravu silnice IILtFidy, kompletni prestavbu Zelezni¢niho mostu
(silni¢niho podjezdu) a zvySeni nivelety traté o cca.1,5m — coZ si vyzada rozsahlé upravy a
rozsifeni dne$niho zemniho télesa drahy.

Zamér projektu je zpracovan na zakladé nasledujicich zavaznych podkladi:
e Technicko-ekonomicka studie trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (zpracovatel SUDOP
Praha a.s., 12/2016)
e Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici (zpracovatel SUDOP Praha a.s.,
05/2017).
e Posuzovaci protokol ,,Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici®
&.j. 44296/2017-SZDC-GR-026 ze dne 6. 11. 2017
Dopis MD ¢&.j. 141/2017-910-1ZD/11 ze dne 21. 12. 2017
Schvalovaci protokol ,,Studie proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici®
&.j. 11852/2018-SZDC-GR-026 ze dne 16.1.2018
o Koncepce pii nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi, zpracované Ministerstvem dopravy a
Spravou zeleznic statni organizace

V prostoru staveni§té a v jeho okoli jsou ptipravovany dalsi investi¢ni a stavebni akce. Nékteré z nich

bezprostfedné souvisi nebo navazuji na stavbu ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice

(mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)“ a jsou v rizném stadiu ptipravenosti:

e Stavba v realizaci: ,,GSM-R Ceské Velenice — Ceské Budgjovice — Horni Dvofisté” (Zhotovitel
Kapsch CarrierCom s.r.0., doba ukonceni realizace 06/2019, investice SS Zapad)

e Stavba v realizaci: ,,GSM-R Votice — Ceské Bud&jovice* (Zhotovitel SUDOP Praha a.s., realizace
02/2020 — 06/2023, investice SS Zapad)

e Stavba v piipravé: ,,ETCS+DOZ Votice — Ceské Budgjovice™; piiprava ZP+DUR, piedpoklad
realizace 08/2022 — 08/2023
Stavba ,,ETCS Ceské Velenice — Ceské Budgjovice — Dorni Dvo#i§té®, pfiprava zatim nezahajena

o Technicko-ekonomicka studie ,, TES trati Veseli nad Luznici — Jihlava®; zpracovatel
CEDOP+EGIS, studie rozpracovana, predpoklad dokonceni 08/2020

e Stavba v ptipravé: ,I/24 Lomnice nad Luznici — technicka studie a DUR®; zpracovatel
Blahoprojekt, s. r. 0., Ceské Budgjovice, investor RSD CR)

e Stavba v realizaci: ,,Rekonstrukce vypravni budovy v zst. Ceské Budé&jovice hl. n.“, doba ukoné&eni
realizace v roce 2023, investice SS Zapad

3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Realizaci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici
(mimo)“ dojde k modernizaci souvislého tseku traté spojujici jiz diive zrekonstruované ZST Ceské
Velenice a ZST Veseli nad Luznici.

Modernizaci dojde ke zvySeni cestovni rychlosti, kultury cestovani a zvySeni bezpe¢nosti vlakové
dopravy a racionalizace fizeni provozu.

Ocekavané hlavni pfinosy stavby jsou:

- zvySeni kapacity drahy

- zvySeni rychlosti a tim zkraceni ptepravni doby,

- dosazeni tratové tfidy zatizeni D4 a prostorové pruchodnosti UIC GC,

- zvySeni bezpetnosti cestujicich, zajisténi piistupu k vlaktim pro osoby se sniZzenou
schopnosti pohybu a orientace podle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb,

- zlepseni obsluZznosti izemi pro cestujici vefejnost a zjednoduseni piestupu cestujicich
na ostatni druhy dopravy



- dodrzeni hygienickych limiti hluku a vibraci

- nahrada zafizeni a staveb vyzilych, provozné nespolehlivych a zastaralych, sniZeni
nakladt na obsluhu dopravni cesty

- zajisténi plné interoperability

3.1 Popis stavajiciho stavu umisténi Zeleznice v izemi

Mistem stavby je modernizace a elektrizace stavajici zelezniéni traté Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici vuseku km 1,812 - km 54,151. V feSeném useku leZi Zelezni¢ni stanice Nova Ves nad
Luznici, Suchdol nad Luznici, Majdalena, Tiebon a Lomnice nad Luznici a zelezni¢ni zastavky Dvory
nad Luznici, Hrdlofezy, Suchdol nad Luznici zastavka, Majdalena zastavka, Tiebon lazné, LuZnice,
FrahelZ a Vlkov nad LuZnici.

Trat’ ma dle knizniho jizdniho ¥adu &islo 226 (Veseli nad Luznici — Ceské Velenice a zpét), v
nakresnych jizdnich fadech a v TTP je trat’ oznaGena &islem 705C (Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici).

Z hlediska uzemniho se stavba nachézi na katastralnich uzemich Ceské Velenice [622711], Nova
Ves nad LuZnici [705756], Dvory nad Luznici [633925], Hrdlofezy u Suchdola nad Luznici [648060],
Suchdol nad Luznici [759147], Cep [617466], Majdalena [689904], Holi¢ky u Staré Hliny [753742],
Ttebon [770230], Bfilice [615021], Stara Hlina [753726], Pfeseka [735060], Luznice [689459],
Lomnice nad Luznici [686697], Frahelz [686689], Val u Veseli nad Luznici [776131], Vlkov nad
Luznici [784061], Veseli nad Luznici [780685].

3.2 Popis stavajiciho technického stavu

Zelezniéni trat’ v useku Ceské Velenice - Veseli nad Luznici je jednokolejna neelektrifikovana.
Z hlediska Zelezni¢niho svrsku jsou na vétsing trati pouzity kolejnice tvaru S49 z let 1970 — 1985, v
tratovém useku Majdalena — Tiebon se ,,dochovaly* kolejnice tvaru T z roku 1968. Prazce jsou az na
kratké useky betonové, typ SB3/4, SB5 a SB8, jejichz staii odpovida staii kolejnic v piislusném tseku.

Jelikoz je trat’ umisténa v rovinatém terénu, je téleso téméf v celé délce odvodnéno pomoci
otevienych nezpevnénych ptikopi. V useku Tiebon — Lomnice n.L. v km 38,750-40,300 a km 40,300-
41,150 byl v minulosti ze strany spravce hlasen problematicky Zelezni¢ni spodek. V km 38,750-
40,300 byla v letech 2015/2016 provedena akce tykajici se sanace a odvodnéni Zelezni¢niho spodku.
Ve zbyvajicich tratovych tsecich se stavajici zemni téleso jevi jako ptivodni z doby vystavby traté.
Tomu odpovida i Sifkové uspofadani plané Zelezni¢niho spodku a stavajici odvodiiovaci zatizeni
(kamenné zidky).

Zakladni parametry stavajici traté:

* maximalni tratova tfida zatizeni D3 (22,5 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s piidruzenou
rychlosti 100 km.h-1

* skupina ptechodnosti 3

* prajezdny prirez GC

ZST Nova Ves nad LuZnici

Zelezni¢ni stanice Nova Ves nad Luznici lezi v km 6,016. Dopravni koleje ¢.1, 3, 5. Kolej &.2 Kusa,
boéni rampa, VNVK. Nastupisté koleje ¢.1, 3, 5 jsou dostupna Groviiovymi prechody pro cestujici.
ZST neni bezbariérové piistupna.

Vlecka ¢. 2063 LB MINERALS Nova Ves nad Luznici je zatsténa do koleje €. 3 vyhybkou ¢. 2 a do
koleje ¢. 5 vyhybkou €. 6

ZST Suchdol nad Luznici

Zelezniéni stanice Suchdol nad Luznici lezi v km 17,009. Dopravni koleje ¢.1, 2, 3. Kolej &.5
manipula¢ni, boéni rampa, VNVK. Nastupisté koleje ¢.1, 2 jsou dostupna troviiovymi piechody pro
cestujici. ZST neni bezbariérové piistupna.

Vlecka ¢. 2110 STASEK je zatsténa do koleje ¢. 2 vyhybkami €. 4 a 5. Vlec¢ka neni provozovana —
zakaz jizdy draznich vozidel



ZST Majdalena

Zelezniéni stanice Majdalena lezi v km 22,555. Dopravni koleje &.1, 2, 3. Manipulaéni kolej &.3a
odstavna kusa, kolej ¢.4 odstavna s bo¢ni rampou, VNVK. Nastupisté u koleje ¢.1, 2 jsou dostupna
troviiovymi prechody pro cestujici. ZST neni bezbariérové pfistupna.

Vlecka &. 2028 Ceskomoravsky §térk, a.s. — vle¢ka piskovna Chlum u Tieboné je zausténa do koleje ¢&.
4 vyhybkou ¢. 6

Vlecka ¢. 2105 Slouparna Majdalena je zatsténa do koleje €. 3 vyhybkou ¢. 4)

Vlecka Dievosklad Majdalena je zatsténa do vlecky ¢. 2028 vyhybkou ¢&. P1. Vlecka neni
provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel.

ZST Treboii

Zelezniéni stanice Trebon lezi v km 34,091. Dopravni koleje ¢.1, 2, 3. Manipulaéni koleje ¢.5b, 5¢, 7
(kusa, boéni rampa) s VNVK. Kolej ¢.5a pro mechanismy ST. Nastupisté u koleje ¢€.1, 2. 3 jsou
dostupna urovitovymi prechody pro cestujici. ZST neni bezbariérové piistupna.

Vlecka ¢. 2092 R.A.B. Ttebon je zatsténa do koleje ¢. 2 vyhybkou ¢. 10

Vlecka ¢. 2903 Wotan Forest Tiebon je zausténa do vlecky ¢. 2092 vyhybkami ¢. L1 a L2. Vle¢ka neni
provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel.

Vlecka €. 2182 LESOSTAVBY Tiebon je zatsténa jako pokracovani koleje €. 5c. Vlecka neni
provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel.

Ugelové kolejisté Spravy zeleznic, ST C. Budgjovice je tvofeno kol. &. 5a, ktera je zausténa do kol ¢&. 3
vyh. €. 3

ZST Lomnice nad LuZnici

Zelezni¢ni stanice Lomnice nad Luznici lezi v km 43,266. Dopravni koleje &.1, 2, 3. Manipula¢ni kolej
¢.5, kolej ¢.5a kusa, bo¢ni rampa, VNVK. Nastupisté koleje ¢.1, 3 jsou dostupna troviiovymi prechody
pro cestujici. ZST neni bezbariérové pristupna.

Zastavka Dvory nad LuZnici lezi v km 11,323 mezi ZST Nova Ves nad Luznici a Suchdol nad
LuZnici. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, piistfeSkem pro cestujici, orienta¢nim
systémem a nastupistém o délce 104 m s vyskou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka HrdloFezy lezi v km 13,682 mezi ZST Nova Ves nad Luznici a Suchdol nad Luznici.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, krytym prostorem pro cestujici, orienta¢nim Systémem
a nastupistém o délce 94 m s vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Suchdol nad LuzZnici zastavka leZi v km 15,858 mezi ZST Nova Ves nad LuZnici a Suchdol
nad Luznici. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, orientaénim systémem a nastupi$tém o
délce 138 m s vySkou nastupni hrany 250 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Majdalena zastavka lezi v km 24,316 mezi ZST Majdalena a Tieboti. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici, orientaénim systémem a néstupistém o délce 95 m
S vyskou nastupni hrany 300 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka T¥eboii lazné lezi v km 32,381 mezi ZST Majdalena a Tieboti. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, ¢ekarnou, orientaénim systémem a nastupistém o délce 160 m s vyskou
nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka LuZnice leZi v km 38,512 mezi ZST Tieboii a Lomnice nad LuZnici. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, krytym prostorem pro cestujici, orientaénim Systémem a nastupistém o délce
101 m s vyskou nastupni hrany 250 mm nad temenem Kolejnice.

Zastavka FrahelZ leZi v km 46,416 mezi ZST Lomnice nad LuZnici a Veseli nad LuZnici. Zastavka je
vybavena elektrickym osvétlenim, krytym prostorem pro cestujici a nastupistém o délce 110 m
s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kolejnice.

Zastavka Vlkov nad LuZnici leZi v km 50,026 mezi ZST Lomnice nad LuZnici a Veseli nad Luznici.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, krytym prostorem pro cestujici a nastupistém o délce
122 m s vyskou nastupni hrany 200 mm nad temenem kolejnice.



Rychlostni profil Vmo, Vm, Vloo, Vm,
kmh? | kmb | kmbY | km.b
Smér Sudy Lichy
TR SO ZST Ceské Velenice

80 |
0,113 | 80
0,169 100 - | -
5,720 60 - 100 ---
5,930 100 - 60 ---
6,016 ZST Nova Ves nad Luznici
17,009 ZST Suchdol nad Luznici
22,555 ZST Majdalena
22,651 50 - 100 -
22,739 70 - 50 ---
23,070 100 - 70 -
32,910 80 - 100 -
33,260 100 - 80 -
34,091 ZST Trebori
43,266 ZST Lomnice nad Luznici
= ZST Veseli nad Luznici

T - [w [~

Na celé trati ¢ini nejvy3si tratova rychlost 100 km.h se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. V tabulce je
uvedena rychlosti vig. Rychlosti vizo, Viso & Vink Nejsou zavedeny.

Vsech pét feSenych Zelezni¢nich stanic je zabezpefeno SZZ 2. kategorie — elektromechanické
SZZ vz.5007 se zavislymi stavédly. Stanice Nova Ves n. Luz., Ttebon a Lomnice n. Luz. jsou
vybaveny svételnymi naveéstidly, stanice Suchdol n. Luz. a Majdalena na jednom zhlavi mechanickymi
navéstidly a na druhém svételnymi. Ve stanicich Suchdol n. Luz., Majdalena, Tieboii a Lomnice n.
Luz. jsou na obou zhlavich instalovana pouze skupinova navéstidla.

V tratovych tGsecich Nova Ves n. Luz. — Suchdol n. Luz. — Majdalena — Tteboni — Lomnice n. Luz.
je instalovano TZZ 2. kategorie typu hradlovy poloautomaticky blok bez oddilovych navéstidel z let
1944, resp. 1952. Platnost priukazu zpasobilosti vyprsi v nejblizSich letech, nicméné technicky stav
t&chto zafizeni je prozatim dobry. V tratovych usecich Ceské Velenice — Nova Ves n. Luz. a Lomnice
n. Luz. — Veseli n. Luz. bylo v souvislosti s nedavnou rekonstrukei (r. 2015), resp. modernizaci stanic
Ceské Velenice a Veseli nad Luznici instalovano TZZ 3. kategorie typu automatické hradlo bez
navéstniho bodu AHP-03.

Na feSeném tuseku traté se nachazi celkem 47 Zelezni¢nich piejezdi a piechodi, z toho 37 je
vybaveno piejezdovym zabezpecovacim zatizenim svételnych, 8 je vybaveno zatizenim mechanickym
(5x PZM2 a 3x PZM1) a 2 piejezdy jsou opatieny uzamykatelnou zabranou. Technicky stav PZM je
vyhovujici, PZS 3. kategorie jsou vétSinou v dobrém nebo velmi dobrém technickém stavu. Vyjimkou
jsou PZS v km 6,882 a 22,122, jejichz stav je pouze vyhovujici.

Trat’ je vybavena radiovym systémem TRS. Sdélovaci zafizeni v ZST Nova Ves n. Luz. a
Suchdol n. Luz. jsou ve $patném technickém stavu a stav zatizeni v ZST Majdalena je pouze
vyhovujici. Stav sdélovaciho zatizeni v ZST Tiebon a Lomnice n. Luz. je naopak velmi dobry

Trat’ Ceské Velenice — Veseli nad Luznici je jednokolejna trat’ bez trakéniho vedeni provozovana
nezavislou trakci. Navrh trakéniho vedeni (TV) musi navazat na stavajici elektrizované zelezni¢ni
stanice Ceské Velenice a Veseli nad Luznici provozované stfidavou trakéni soustavu AC 25kV/50Hz.



Silnoproudé rozvody jsou v souc¢asném stavu v jednotlivych zastavkach a stanicich a v mistech
odbéru pro zabezpeCovaci zatizeni. V zastavkach je silnoproudy rozvod napéti 0,4kV AC s napajenim
z mistni distribuéni sit¢ s lokalnimi pfipojkami nn. Obdobny stav je i v ZelezniCnich stanicich.
Zastavky a ZST jsou osvétleny z individudlnich podpér.

Na hranici zivotnosti se nachazi osvétleni a rozvody NN ve stanicich a zastavkach Vlkov n. Luz.,
Lomnice n. Luz., Luznice, Ttebon, Majdalena, Suchdol n. Luz., Suchdol n. LuZz. zastavka a Nova Ves
n. Luz. V ostatnich stanicich a zastavkach je stav téchto zafizeni dobry. V ZST Tiebon je na hranici
zivotnosti i stozarova trafostanice.

Na feSené trati Se nachazi celkem 22 Zelezni¢nich mosti, z nichz 11 je ocelovych bez priab&zného
kolejového loze, 8 klenbovych z kamenného zdiva a 3 se zabetonovanymi nosniky. Stavebni stav
ocelovych mosti v km 22,748 a 53,342 je klasifikovan stupném 3/2. Naproti tomu stupném 1/1 jsou
klasifikovany mosty v km 31,989 (zabetonované nosniky) a 32,954 (ocelovy). Stavebni stav ostatnich
mostu je klasifikovan stupném 2/2. Propustki je na trati celkem 83. Stavebni stav 29 je klasifikovan
stupném 1, stav 49 je klasifikovan stupném 2 a stav 5 je klasifikovan stupném 3.

3.3 Diivedy pro modernizaci predmétného useku

V souladu se schvalenou ,,Studii proveditelnosti trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici® jsou
hlavnimi cili stavby:
o Zzlepseni technického stavu a parametra traté
e zvySeni bezpec¢nosti zelezni¢niho provozu a cestujicich
e zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy
¢ minimalizace nakladd na provozovani Zelezni¢ni dopravni cesty

4) Pozadavky na technické ieSeni:

Ucelem stavby je zvyseni tratové rychlosti, zvyseni bezpe¢nosti provozu, zajisténi spolehlivého
provozu, zlepSeni dostupnosti zelezni¢ni dopravy pro cestujici vetejnost, zvySeni kvality Zelezni¢ni
dopravni cesty.

Navrh vychazi z nasledujicich zasad:
- rozhodujicim p¥inosem je dosaZeni piechodnosti kolejovych vozidel tratové tiidy D4 UIC
a lozné miry UIC — GC
- zvySeni dopravné technologické efektivity prace
- instalace moderniho zabezpeCovaciho zatizeni
- zajisténi kompatibility dopravni cesty s pfilehlymi tseky
- maximalni zvyseni prijezdné rychlosti
- zajisténi plné interoperability
- zajisténi normového stavu pro pozadované parametry dopravni cesty

V souladu s pozadavky Zadavaci dokumentace byly p¥i zpracovani Zaméru projektu
provéreny pozadavky MD uvedené v dopise ¢.j. 141/2017-910-1ZD/11 ze dne 21.12.2017:
- Provérit moznost prodlouZeni alespoi jedné dopravni koleje na uzite¢nou délku 800 n
- Provérit moznost zvySeni maximalni tratové rychlosti na 120 km/h v celé délce trati
s cilem dosahnout v maximalni mozné miie konstantniho rychlostniho profilu, bez
ohroZeni realizovatelnosti celého projektu

Pii zpracovani kolejového FeSeni byla snaha 0 maximalni prodlouZeni koleji v jednotlivych
Zelezni¢nich stanicich. S ohledem na dne$ni konfigurace stanic (parametry obloukii, smérové
feSeni navazujicich tratovych usekd, ..,) @ mistni podminky Vv iizemi (zastavéné izemi, ...) neni
mozné ve vsech ZST prodlouZeni uZiteénych délek koleji na 800 m navrhnout. Lze toho
dosahnout jen v ZST Suchdol nad LuZnici, kde uZite¢né délky koleji &.1 a 3 budou dosahovat 823
m, resp.825 m. V ZST Lomnice nad LuZnici budou uZite¢né délky Kkoleji ¢.1 a 3 dosahovat 765 m,
resp.771 m. V ostatnich ZST, tj. Nova Ves nad LuZnici, Majdalena a T¥eboi, budou uZite¢né
délky koleji odpovidat cca. dne§nimu stavu.



Dale byla provéiena moznost zvySeni maximalni trat’ové rychlosti na 120 km/h v celé délce
trati, tj. i vaseku km 1,157-15,212. Byla provedena predkategorizace materialu stavajiciho
kolejového rostu, byla provedena mistni Setfeni za ucasti spravce, problematika byla podrobné
projednana na profesnich poradach. Zvyseni trat'ové rychlosti vtomto useku z dnesnich 100
km/h na 120 km/h je mozné jen p¥i kompletni nahradé stavajiciho kolejového rostu a pri celkové
rekonstrukci traté, a to vcetné zajisténi poZadovaného prostorového usporadani (zajiSténi
volného schidného prostoru). Zvysit rychlosti pri pouZiti Stavajicino kolejového rostu
neumoziuje jeho technicky stav a jeho konstrukéni uspoiadani, které odpovida obdobi kdy byl
kolejovy rost do koleje vlozen.

V priibéhu zpracovani Zaméru projektu bylo rozpracovano technické feSeni a stanoveny
investi¢ni naklady jak pro pivodné zadanou variantu ,,OeSp*, tak pro variantu s rychlosti 120
km/hod v celé délce stavby (zahrnujici komplexni rekonstrukce kolejového svr$ku a spodku i
v useku km 1,157-15,212).

Pii nasledném Hodnoceni ekonomické efektivnosti obou variant se ukazalo, Ze nepatrné vétsi

vvvvv

rozhodnuto o dopracovani Zaméru projektu pro tuto variantu.
Naplni stavby je rekonstrukce a elektrizace stavajici Zelezni¢ni traté Ceské Velenice — Veseli nad
LuzZnici v iseku km 1,812 - km 54,151 véetné vSech Zelezniénich stanic a zastavek.

Navrh technického feSeni vychazi z pozadovanych projektovych kapacit stavby. Jednim ze
zakladnich parametrti je vyhledovy rozsah dopravy.

Objednatelem vlaki dalkové dopravy je Ministerstvo dopravy CR. Objednatelem vlakii regionalni

dopravy je Jihocesky kraj zastoupeny spolecnosti JIKORD. VSechny vlaky Os jsou integrovany v
ramci IDS JK.

Ministerstvo dopravy CR jako objednatel vlaki dalkové dopravy predpoklada vyhledové provoz
nasledujicich linek dalkové dopravy:

Linka R17 Praha — Tabor — Ceské Budgjovice / Ceské Velenice bude nadale provozovana
celodenné v taktu 240 min. Vlaky budou zastavovat na piedmétné trati v ZST Ceské Velenice, na
zastavce Suchdol nad Luznici zastavka, v ZST Majdalena, na zastavce Tiebon lazng, v ZST Tiebon, v
ZST Lomnice nad Luznici a v ZST Veseli nad Luznici.

Vlaky linky R17 budou vyhledové v predmétném tseku tvoreny lokomotivou v zavislé trakci
(predpokladana fady 380) a Sesti vozy Klasické stavby. Nastupisté v téchto ZST musi byt koncipovana
na délku zastavujiciho vlaku, coz ¢ini 190 m véetn€ rezervy na zastaveni.

JihoCesky kraj zastoupeny spole¢nosti JIKORD jako objednatel vlakd regionalni dopravy
piedpoklada vyhledoveé provoz nasledujicich linek rychlé regionalni dopravy:

Linka Sp Ceské Velenice — Veseli nad Luznici bude zavedena celodenné v taktu 240 min. Vlaky
Sp budou vedeny ve vzajemném prokladu s vlaky linky R17 na vysledny celodenni takt rychlé
dopravy 60 min. Vlaky budou zastavovat na predmétné trati v ZST Ceské Velenice, v ZST Nova Ves
nad LuZnici, na zastavce Suchdol nad LuZnici zastivka, v ZST Suchdol nad LuZnici, v ZST
Majdalena, na zastavce Tieboti 1azné, v ZST Tiebon, v ZST Lomnice nad Luznici a v ZST Veseli nad
Luznici.

Vlaky Sp budou vyhledové v pifedmétném useku vedeny elektrickou jednotkou fady 650
RegioPanter, v dopravnich $pic¢kach nebo z obehovych divodi nelze vyloudit jejich zdvojeni.

Jihocesky kraj zastoupeny spolecnosti JIKORD jako objednatel vlakii regionalni dopravy
piedpoklada vyhledové provoz nasledujicich linek regionalni dopravy:

Linka Os Ceské Velenice — Veseli nad Luznici bude provozovana celodenné v taktu 120 min.
Vlaky budou zastavovat ve viech ZST a zastavkach.

Vlaky Os budou vyhledové v predmétném tuseku vedeny elektrickou jednotkou fady 650
RegioPanter, v dopravnich Spi¢kach nebo z ob&hovych divodi nelze vyloudit jejich zdvojeni.
Nastupisté v téchto ZST musi byt koncipovana na délku zastavujiciho vlaku, coz ¢ini 120 m véetnd
rezervy na zastaveni (pfi dvojici jednotek fady 650).

Na zakladé TES trati Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici se v nakladni dopravé v piipadé



elektrizace trati pfedpoklada pievedeni 2 para vlaka Nex / Pn, které jsou dnes vedeny delsi trasou v
zavislé trakci bez nutnosti piepiahu pies ZST Ceské Budgjovice na hraniéni ptechod Ceské Velenice /
Rakousko.

Vyjma téchto pievedenych vlakl nakladni dopravy trat’ bude zastavat funkci odklonové trasy pro
mezinarodni vlaky Ceské Budgjovice — Ceské Velenice, Ceské Budgjovice — Dolni Dvofiité i pro
vlaky 1. TZK ve sméru Bieclav / Rakousko. V souladu se zadanim musi trat’ umoznit vedeni vlaki o
délce 740 m.

1 par obsluznych Mn vlakil bude nadale obsluhovat tisek Ceské Velenice — Tieboii. Vlaky Pn
Nova Ves nad Luznici — Ceské Velenice — Ceské Budgjovice ziistavaji téZ nedotéeny, stejné jako dalsi
ptipadné ad-hoc vlaky, které vyhledové nejsou zachyceny

Normativy souprav vlakd nakladni dopravy:

e Nex vlak dlouhy 386 + 51600 t, 740 m
e Nex, Pnvlak 363 +S2000t,450 m
e Mnvlak 742 + S600t, 300 m
[ cekowpotetviupjzdéicienvsskom |
Druh vlaku Sud)’( Licr]y Celkem Sud}'l Lichy Celkem
smér smér smér smér
Casovy Usek 0:00 — 24:00 5:00 - 20:00
R17 4 4 8 4 4
Sp 3 3 6 3 3
Os 8 8 16 7 7 14
Osobni celkem 15 15 30 14 14 28
Nex, Pn 2 2 4 1 1 2
Mn 1 1 2 1 1
Nakladni celkem S 3 6 2 2 4
Vlaky celkem 18 18 36 16 16 32

Dal§im z rozhodujicich parametrii stavby jsou vyhledové niavrhové rychlosti. Na celé trati ¢ini
nejvyssi tratova rychlost 120 km/h se zabrzdnou vzdalenosti dle brzdnych kiivek ETCS pro jednotlivé
vlaky. V nize uvedené tabulce jsou uvedeny rychlosti v100, v130 a v150. Rychlost vnk neni zavedena.

. ) Vioo Vs V100 =
Rychlostni profil [km.h ] = V15_O [km.h] = V15_O
[km.h1] [km.h7]
Smér Sudy Lichy
163,733 = 0.000 ZST Ceské Velenice
80 | |
0,113 | | 80 |
0,169 100 100 | |
1,748 120 120 100 100
6,016 ZST Nova Ves nad Luznici
15,214 100 120 120 120
15,757 120 | 100 |
17,009 ZST Suchdol nad Luznici
21,676 110 | 120 |
21,961 120 | 110 |
22,555 ZST Majdalena
32,898 100 100 120 120
33,702 120 120 100 100




34,091 ZST Treborni
36,065 115 | 120 |
36,776 110 | 115 |
37,153 120 | 110 |
38,269 110 | 120 |
38,808 120 | 110 |
43,266 ZST Lomnice nad Luznici
45,003 110 | 120 |
46,799 120 | 110 |
51,758 110 | 120 |
52,129 120 | 110 |
54,270 100 100 120 120
__—— ZST Veseli nad Luznici

| - 100 100

Popis navrhovanych aprav v ZST
ZST Nova Ves nad LuZnici

Kolej &. 3;1:26[?;] l?k/rc;]h:]ofjt Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 507 tratova Hlavni kolej, vjezdova, odjezdova a prajezdna
2 4383332 rfg7 60 Vjezdova a odjezdova kolej
3 453 50 Vjezdova a odjezdova kolej
Manipulacni koleje
4 153 s | Kusa, VNVK, RID

ZST Nova Ves nad Luznici je vybavena poloostrovnim nastupistém délky 120 m, s prostorovou
rezervou na piipadné prodlouzeni na 190 m a s vyskou hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté u
koleji ¢. 1 a 2 je tiroviiovy centralnim pfechodem od stani¢ni budovy pies kolej & 2. ZST je
bezbariérove pristupna.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 -3,5-7aC7
Vlecka ¢. 2063 LB MINERALS Nova Ves nad Luznici je zatsténa do koleje €. 3 vyhybkami ¢. 3 a 5.

ZST Suchdol nad Luznici

- Uzitecna Rychlost - o .
Kolej €. délka [m] [km.h-] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
837 sudy o . - - . . .
1 801 lichy tratova Hlavni kolej, vijezdova, odjezdova a prljezdna
807 sudy . . . . .
2 801 lichy 80/60 Vjezdova a odjezdova kolej
Manipulaéni koleje
a | 15 | a0 | Kusa, VNVK, RID

ZST Suchdol nad Luznici je vybavena dvojici vngjsich nastupist’ délky 120 m s vyskou hrany 550
mm nad TK. Piistup na nastupisté je mimotroviiovy podchodem. ZST je bezbariérové piistupna.
Elektrickym ohievem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 — 3.



ZST Majdalena

. Uzite€na Rychlost - Sier .
Kolej €. délka [m] [km.h] Ugel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 494 tratova Hlavni kolej, vjezdova, odjezdova a prijezdna
2 4\1/28 L(J":‘jz :35 60 /50 Vijezdova a odjezdova kolej
3 447 50 Vjezdova a odjezdova kolej
Manipulaéni koleje

4 | 139 | a0 | kusa, VNVK, RID

ZST Majdalena je vybavena poloostrovnim nastupistém délky 190 m s vyskou hrany 550 mm nad
TK. Pfistup na nastupisté je uroviiovy centralnim prechodem od staniéni budovy pres kolej &. 2. ZST
je bezbariérove ptistupna.

Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1 —3, 7, 8.

Vlecka &. 2028 Ceskomoravsky stérk, a.s. — vle¢ka piskovna Chlum u Tiebong je zatisténa do koleje ¢&.
2 vyhybkou ¢. 4.

Vlecka ¢. 2105 Slouparna Majdalena je zatsténa do kolegje ¢. 3 vyhybkou ¢. 3.

Vlecka Dievosklad Majdalena je zausténa do koleje ¢. 4 vyhybkou €. 6. Vlecka neni provozovana —
zakaz jizdy draznich vozidel.

ZST Tieboit
Seznam dopravnich koleji v ZST Tieboii
- Uzitecna Rychlost - oy .
Kolej €. délka [m] [km.h] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 423 tratova Hlavni kolej, vjezdova, odjezdova a prijezdna
la 193 tratova Pokracovani koleje €. 1 na majdalenském zhlavi
2 621 70/50 Vjezdova a odjezdova kolej
254 (az 457 ) . . . .
3 v sudém) 50/ 60 Vjezdova a odjezdova kolej
Manipulaéni koleje
3a 203 40 Ugelova pro Spravu Zeleznic
5 112 40 Kusa, VNVK, RID

ZST Tieboti je vybavena poloostrovnim nastupistém délky 190 m s vyskou hrany 550 mm nad
TK. Pfistup na nastupisté je uroviiovy centralnim pfechodem od stani¢ni budovy pies kolej &. 3. ZST
je bezbariérové ptistupna.

Elektrickym ohievem vyhybek jsou vybaveny vyhybky ¢. 1, 3, 7, 8.

Vlecka ¢. 2092 R.A.B. Ttebon (je zausténa do koleje ¢. 2 vyhybkou ¢. 4.

Vlecka ¢. 2903 Wotan Forest Tiebon je zausténa do vlecky ¢. 2092 vyhybkou ¢. 5. Vlecka neni
provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel.

Ucelové kolejisté Spravy Zeleznic je tvoteno koleji ¢. 3a, ktera je zausténa do koleje &. 1b vyhybkou ¢&.
2.

ZST Lomnice nad LuZnici

- Uzitecna Rychlost o oy .
Kolej €. délka [m] [km.h] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
1 784 (az’ 749 tratova Hlavni kolej, viezdova, odjezdova a prijezdna
v sudém)
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3 633 (az’ 749 60 /100 Vjezdova a odjezdova kolej
v sudém)
Manipulacéni koleje
5 12 | 40 | Kusé, VNVK, RID, pro ST

ZST Lomnice nad Luznici je vybavena poloostrovnim nastupistém délky 120 m, s prostorovou
rezervou na ptipadné prodlouzeni na 190 m a s vyskou hrany 550 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je
roviiovy centralnim pfechodem od stani¢ni budovy pres kolej ¢. 3. ZST je bezbariérové piistupna.
Elektrickym ohfevem vyhybek jsou vybaveny vyhybky €. 1, 3.

Rozsah tprav v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a cilovy stav Kkolejisté je ziejmy
Z nasledujicich schémat stavajiciho a navrhovaného stavu.

Poznamka: Ve schématech jednotlivych ZST jsou uvedeny délky nastupist dle staniénich fada z
pohledu dopravy a jeji organizace a hemusi se proto nutné shodovat se stavebni délkou
nastupist’.
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Schéma stivajici ZST Nova Ves nad Luznici

Viegka &. V2063 3 cs
ST T T T _105"_'_'_'_'_'\_\'_'_"_/' _________________
2,2 /_ ____________ —103 - — - —r—— — — \A_ _’_{;5 ________ e
e ca~ 7
/ ’ \ R / ’
. 0l e —m— e e et —
n C6 '~_\ [
P5586 - PZM1P5587 - PZM2 @S5 5 uzitetng délka koleje 425 m NG P5588 - 3SNI
Ceské Velenice km 5,690 km 5,813 . - - - L5 |_. km 6,882
2, 7 3 @—S3 | délka néstupnf hrany 79 m | 3 uziteéna délka koleje 480 m 7 St.2
i L3+@ OPFL
@®-is1 [ délkanéstupni rany 88 m | 1 uzitetna délka koleje 556 m oL @ @PiL
» 1 s 8
PrL |_. L |_. | délka nastupni hrany 105 m | .’ L1 |_.
b e D e et e . Suchdol n@:>
-
km 6,016
TZZ 3. kategorie ) TZZ 2. kategorie
Automatické hradlo SZZ 2. kategorie Hradlovy poloautoblok
Elektromechanické
Navéstidla ZST Navéstidla ZST
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha
PYL 4,748 PiS 7,644
L 5,449 OP1S 7,287
s1 5,900 S 6,944
S3 5,937 L1 6,485
S5 5,949 L3 6,436
L5 6,392

Legenda:  — @is

(-

vie¢ka 6

dopravni kolej

manipulaéni kolej

navéstidlo

nastupisté s vyznacenou nastupni hranou

vyhybka s EOV




¢l

Schéma navrzenych Gprav ZS

T Nova Ves nad LuZnici

Vletka €. V2063

c3 c8
S Tt _105'___________\_ _____ -~ - - -7 ""—"—°"—=7""—"7""
2 ,/’ \\A ,{5’ C10
. ) —103-—-—-———-—- 4~ '\_ ''''''''' ST T T
a,” . o7 7
P5587 - 3ZBI I 10]--— - — - — e T _
km 5,813 nd co 9 P5588 - 3ZBI
<\‘: , .~ @Sc3 R0 3 uzitetna délka koleje 453 m s km 6,882
Ceské Velenice
UR10 Lc3 H@
®sla 1 1 Scl UR20 1 uziteéné délka koleje 507 m (, 5 1b oS @ piS
a
PIL+H@ L+H@ utitetna délka koleje 184m Sc2-- - UR20 Lcl H@ L1b
e 1 dékanastupnihrany 120m | uzitetna délka koleje 428 m (a2 507 m v sudém sméru) Suchdol :(>
2 - uchdol nad LuZznici
" UR20 L UR10 L2 H@ uziteéna délka koleje 250 m
VNVK 153 m, RID .’
L R e LT
km 6,016
Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST
navéstidlo | km poloha névéstidlo | km poloha
L 5,543 S 6,850
PiL 4,900 PiS 7,270
Sla 5,593 L1b 6,300
Sc3 5,937 Lc3 6,390
Scl 5,924 Lcl 6,431
Sc2 6,003 Lc2 6,431
- — dopravni kolej S1 navéstidlo — nova vystavba
Legenda: { 3

manipulaéni kolej

vleckova / Gcelova kolej

[

6 vyhybka s EOV

nastupisté s vyznacenou nastupni hranou

demolice

UR 20 uvoliovaci rychlost 20
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Schéma stavajici ZST Suchdol nad Luznici

SZZ 2. kategorie

Elektromechanické
TZZ 2. kategorie TZZ 2. kategorie
Hradlovy poloautoblok km 17,009 Hradlovy poloautoblok
<“: P5601-3ZNI e 5 _____________________________________________ - P5602 - PZM2
Nova Ves nad Luznici km 16,768 L . km 17,307
3 - - uzite¢na délka koleje 610 m 3 ) .7
. | délka nastupni hrany 152 m | |_| |_| v
2 uzitetna délka koleje 610 m 1 S PiS
PiL H@ L@ ) - -
uzite¢na délka koleje 610 m | Sl ety 0 | -
2 Majdalena
BN .
N -
Vlecka €. V2110
Niavéstidla ZST Navéstidla ZST
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha

PrL 15,100 PiS 18,310

L 16,228 S 17,610

S2-3 16,602 12-3 17,242

Legenda: e dopravni kolej @—1S1 navestidio

manipulaéni kolej

vlecka

-

6

nastupisté s vyznagenou nastupni hranou

vyhybka s EOV
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Schéma navr¥enych dprav ZST Suchdol nad LuZnici

< Nové Ves nad Luznici
@ scl

km 17,009

P5602 - 3ZBI
km 17,307

uzite¢na délka koleje 160 m

| @ Scl urR10 uziteéna délka koleje 837 / Bi:ﬂ m (sudy / lichy smér) deka nésmpm'h?any 200 %—1 S @ PiS
a
PiL H@ L H@ uzitecna délka koleje 260 m o UR20 L1 H@ 3 b @
80 @ Sc2 urR10 uziteéna délka koleje 807 / 851 m (sudy / lichy smér) " 60) ::M — >
. ajdalena
- “\\\VNVK 155 m, RID délka néstu;-arzi-hrany 120 m | UR10 1.2 M
Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST
navéstidlo | km poloha névéstidlo | km poloha

L 15,895 S 17,528

PfL 15,440 PiS 17,933

Sla 15,962 L1b 17,448

Scl 16,392 Lcl 17,193

Sc2 16,392 Lc2 17,161

Legenda: e dopravni kolej @151 navéstidio = nové& vystavba
----- manipulaéni kolej : nastupisté s vyznacenou nastupni hranou demolice

_—-- vleckova / Gcelova kolej

6 vyhybka s EOV UR 20 uvoliovaci rychlost 20
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Schéma stivajici ZST Majdalena

TZZ 2. kategorie

TZZ 2. kategorie

Hradlovy poloautoblok Hradlovy poloautoblok
P5605 - 3SNI Vietka & V2105 P5606 - PZM1
< Suchdol nad Luznici km 22’12’2/ _______________ -5 - km 22,950
4 7 uzite¢na délka koleje 516 m 3
2 uzitetna délka koleje 535 m 7 9 @iL @ PiL
1
PrL |_| L |_| uzite¢na délka koleje 595 m delka nastupni hrany 99 m | ]
2 Tiebon >
) ~ délka nastupni hrany 162 m |
A 4 T :76 """"""""""""""""""""""""" -
Vietka & V2028 R
km 17,009
Nivéstidla ZST Navéstidla ZST
nivéstidlo | km poloha SZZ 2. kategorie navéstidlo [ km poloha
PiL 21,094 Elektromechanické PiS 23715
L 21,794 S 23,005
S4-3 22,060 14-3 22,739
Legenda: = dopravni kolej névéstidio

----- manipulaéni kolej

—_—-- vlecka

nastupisté s vyznacenou nastupni hranou

vyhybka s EOV




L1

Schéma navr¥enych dprav ZST Majdalena

Sloupéarna Majdalena

P5605 - 3ZBI
km 22,122 Viegka &. V2105 P5606 - 3281
<“SuIdolnad Luznici 7 - T/ttt km 22,950
3, @1 Sc3 UR10 ysitecna délka koleje 447 m 3
UR10 Lc3 H@ sitena délka koleje 172
@isla " 2 @ Scl UR20  ysitegna délka koleje 494 m 1 , e Oejelb " @ s @ prs
a
PiL H@ L ?—.uiiteéné sk kot 200 m @ 52 UR20 . | délka nastupni hrany 190 m - UR20 Lclb H@ L1b E(>
: : Febot
. uzite¢na délka koleje 412 m'(a; 535 m v sudém sméru) UR20 [.c2 “
v2,” | ..o VNVK139m,RID Y
b T T T T T T T T T T T s e i |
N Vlecka €. V2028_4’ _| Vlecka Drevoklad Majdalena
Pl
Ceskomoravsky §térk km 22’555
Nivéstidla ZST Nivéestidla ZST
navéstidlo | km poloha névéstidlo | km poloha
L 21,715 S 22,975
PiL 21,310 PiS 23,380
Sla 21,765 L1b 22,925
Sc3 22,126 Lc3 22573
Scl 22114 Lcl 22,608
Sc2 22,114 Lc2 22,526
Legenda: @ dopravni kolej @151 navéstidio e nOV& vystavba

[

vie¢kova / igelova kolej 6

manipulaéni kolej

nastupisté s vyznacenou nastupni hranou

vyhybka s EOV UR 20

demolice

uvoliovaci rychlost 20




Schéma stivajici ZST Tieboti

8l

SZZ 2. kategorie
Elektromechanické

TZZ 2. kategorie TZZ 2. kategorie
Hradlovy poloautoblok N km 34,091 N Hradlovy poloautoblok

Ugelova kolej Spravy Zeleznic N

~ \s
i P5616 - PZM1 I DN ~ AU 5 B el I3d2 v o P5B17-PZM2
Majdalena km 33,318 l 53 \\ .’ Sb \x .’ SC 9‘\ ' km 34,386

Ll *+ . | délka nastupni hrany 33 m Ll S
@523 N3 4 - uzitetna délka koleje 668 m 6 _ 7 ~

3 11
uzitecna délka koleje 703 m 1 | delka néstupni any 20T | 14 @@L @ PiL
PrL H@ L@ - - "
uzitetna délka koleje 709 m 5 | oevanesupniwany 210m | Lomnice n@>
Vietka & V2092 R

8 Viegka &. V2903

Navéstidla ZST Navéstidla ZST

nivéstidlo [ km poloha nivéstidlo | km poloha
PfL 32,500 PiS 35,300
L 33,203 S 34,582
S2-3 33,568 12-3 34,354
Legenda: = dopravni kolej @—S1  navestidio
""" manipulaéni kolej : nastupisté s vyznagenou nastupni hranou

—-—  Vietka 6 vyhybka s EOV
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Schéma navr¥enych dprav ZST Tieboti

Ugelova kolej Spravy zeleznic

VB| km 34,091

P5616 - PZM1 |'_'_33 i VNVFJTZ_T'_%IJ____; P5617 - 3ZBI
Majdalena km 33,318 ~ N o ' km 34,386
S\ eelovazosm @ Sc3 UR20 3 UR20LC3: 6
uzite¢na délka koleje 146 m 3 P —— — ‘_t! N uzitecna délka koleje 254 m (az 457 m v lichém sméru) uzite¢na délka koleje 183 m
@ sha ' @ Sclb urRoO Eﬁﬂ e N @S @S
1a 1b - @ iT 2 1 - 1c
PfL }—. L }—. uzitetna délka koleje 193 m | ¢1b }—. = uzitetna délka koleje 423 m  UR20 Lcl }—. / Lic }—.
@ Sc2 urR10 . ) ]
2 Lomnice nad Luznici
. uzite¢na délka koleje 621 m UR 10 [c2 }—.
Vlecka ¢&. V2092 Vlecka ¢&. V2092 Vlecka €. V2903
Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST
navéstidlo | km poloha névéstidlo | km poloha

L 32,962 S 34,620

PfL 32,557 PiS 35,025

Sla 33,315 Llc 34,570

Sc3 33,831 Lc3 34,085

Sclb 33,561 Lcl 34,249

Sc2 33,596 Lc2 34,218
Lclb 33,754
Scl 33,825

Legenda: @ dopravni kolej @151 navéstidio e nOV& vystavba
----- manipulaéni kolej : nastupisté s vyznacenou nastupni hranou demolice
_—-- vleckova / Gcelova kolej 6 vyhybka s EOV UR 20 uvoliovaci rychlost 20
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Schéma stavajici ZST Lomnice nad LuZnici

SZ7 2. kategorie

Elektromechanické
TZZ 2. kategorie TZZ 3. kategorie
Hradlovy poloautoblok km 43,266 Automatické hradlo
P5628 - PZM2 1 R A o e e e e e e e e e e B e e e e e e e e e e e e e e———
Trebor km 42,977 ~
.. | délka nastupni hrany 72 m |
uzite¢né délka koleje 757 m 3 ..
L ) | délka nastupni hrany 113 m | 40 "
uzite¢na délka koleje 704 m 1 7 .—| L .—| PfL
PiL H@® L@ ¢ 12-3+H@
uzite¢na délka koleje 704 m et e
2 Veseli nad Luznici
Nivéstidla ZST Navestidla ZST
navéstidlo | km poloha navéstidlo | km poloha
PiL 42,075 PrS 44,780
L 42,785 S 44,071
S2-3 43,010 12-3 43,845
Legenda: = dopravni kolej @—S1  navestidio

----- manipulaéni kolej

—_—-- vlecka

-
6

nastupisté s vyznacenou nastupni hranou

vyhybka s EOV




Schéma navrzenych tGprav ZST Lomnice nad Luznici

1c

km 43,266
P5628 - PZM2
 Trebon km 42,977

,pro ST, VNVK 152 m, RID

R . .—1 Sc3 UR20 uzitedna délka koleje 633 m (az 749 m v sudém sméru) uzite¢na délka koleje 200 m @S @ piS
2 PR — UR10 L3 H@ Lib @
@ isia 60 @ Scl urR20 ¢4 2 {__déka ndstupni frany 120 m 'ezivam_m—l uzitetna delka koleje 784 / 749 m (sudy / lichy smér) / Vescli ni Tt
13 | | 1 1 - ‘eself nad Luznici
PIL-@ L@ UR10 Lcl H@ :
uzite¢na délka koleje 173 m
Nivéstidla ZST Nivéstidla ZST
navéstidlo | km poloha névéstidlo | km poloha

L 42,734 S 44,247

PfL 41,618 PiS 44,652

Sla 42,784 L1b 44,197

Sc3 43,245 Lc3 43,842

Scl 43,093 Lcl 43,842

- — dopravni kolej S1 navéstidlo — nova vystavba
Legenda: -
----- manipulaéni kolej : nastupisté s vyznacenou nastupni hranou demolice

_—-- vleckova / Gcelova kolej 6 vyhybka s EOV UR 20 uvoliovaci rychlost 20




Popis navrhovanych uprav v zastavkach

Zastavka Dvory nad LuzZnici lezi v km 10,968 mezi 7ST Nova Ves nad Luznici a Suchdol nad
Luznici. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici, orientaénim
systémem a nastupistém o délce 120 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka HrdloFezy lezi v km 13,639 mezi ZST Nova Ves nad Luznici a Suchdol nad LuZnici.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, pfistfeSkem pro cestujici, orientacnim systémem a
nastupistém o délce 120 m s vySkou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Suchdol nad LuZnici zastavka lezi v km 15,647 mezi ZST Nova Ves nad LuZnici a Suchdol
nad LuZnici. Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, piistfeSkem pro cestujici, orientaénim
systémem a nastupistém o délce 190 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka Majdalena zastavka lezi v km 24,360 mezi ZST Majdalena a Tiebon. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, piistfeSkem pro cestujici, orientaénim systémem a nastupistém o délce 120 m
s vy8kou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka T¥eboi 1azné lezi v km 32,446 mezi ZST Majdalena a Tiebotii. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, piistfeSkem pro cestujici, orientaénim systémem a nastupis$tém o délce 190 m
s vyS8kou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice.

Zastavka LuZnice lezi v km 38,473 mezi ZST Ttebon a Lomnice nad LuZnici. Zastavka je vybavena
elektrickym osvétlenim, piistfeskem pro cestujici, orientaénim systémem a nastupistém o délce 120 m
s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

Zastavka FrahelZ lezi v km 46,350 mezi ZST Lomnice nad LuZnici a Veseli nad LuZnici. Zastavka je
vybavena elektrickym osvétlenim, ptistieskem pro cestujici, orienta¢nim systémem a nastupistém o
délce 120 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem Kkolejnice.

Zastavka VIkov nad LuzZnici lezi v km 49,981 mezi ZST Lomnice nad LuZnici a Veseli nad LuZnici.
Zastavka je vybavena elektrickym osvétlenim, pfistieSkem pro cestujici, orientaénim systémem a
nastupistém o délce 120 m s vyskou nastupni hrany 550 mm nad temenem kolejnice.

V navaznosti na kolejové tpravy dokumentace feSi upravy kolejového spodku. Na zakladé
provedeného geotechnického prizkumu je navrzena sanace prazcového podlozi a reprofilace ¢i
vystavba novych odvodiovacich zatizeni. Ve vybranych tsecich s dlouhodobé nestabilnim podlozim
je navrzena tézka sanace podlozi pomoci Stérkovych ¢i betonovych pilot. V ¢asti trasy, v okoli
zast.Majdalena, je navrzeno zvySeni nivelety koleje z divodu splnéni podminek vyplyvajicich
z urovné hladiny Q100 pfilehlé feky. Vyrazny zasah do konstrukce kolejového spodku stavajici traté je
navrzen z diivodu zajisténi normové podjezdné vysky na silnici 111/00352 do obce Val v prostoru

zelezni¢niho mostu v km 53,208. Zdvih nivelety koleje v nejnepiiznivéjsim misté bude ¢init cca.1,5 m
s tim, Ze postupné zvyseni koleje se bude tykat iseku dlouhého cca. 1,2 km.

Stani¢ni zabezpedovaci za¥izeni v useku Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo) se
vybuduji nova, 3. kategorie dle TNZ 34 2620, typu elektronické stavédlo (ES) se zapracovanim viech
potiebnych funkcionalit, s tfifazovymi elektromotorickymi piestavniky, se svételnymi navéstidly a s
pocita¢i naprav. Diagnostika zabezpecovaciho zafizeni z iseku stavby bude stazena do nejblizsich
ZST a odtud bude proveden vystup do drazni technologické datové sité a déle i na Intranet.

Ve viech tratovych tsecich Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici, Nova Ves nad LuZnici -
Suchdol nad Luznici, Suchdol nad Luznici — Majdalena, Majdalena — Ttebon, Tiebon - Lomnice nad
Luznici a Lomnice nad LuZnici - Veseli nad Luznici bude ztizeno nové TZZ, které bude integrovano
do technologickych pocita¢u piilehlych SZZ. Bude se jednat o elektronicka TZZ bez oddilovych
navéstidel, s pocita¢i naprav, umoziujici jizdu vice vlakti mezistaniénim oddilem za sebou pod
dohledem ETCS. Vzhledem k poctu prejezdi se predpoklada pro tratové oddily vyuziti pocitaca
naprav piejezdovych zafizeni. Pfedpoklada se délka cca 700 — 1500m.

Vsechna SZZ a TZZ budou fizena prostiednictvim DOZ a zaclenéna do ETCS.
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Zabezpeceni_piejezdi bude nové posuzovano nejen podle normy, ale i podle Metodického
pokynu vydaného GR Spravy zeleznic, statni organizace (diive SZDC) s platnosti 1. 10. 2019
»Konfigurace PZZ svételnych®.

V useku stavby bude veden yvyhradni provez pod dohledem ETCS, proto bude omezen rozsah
ztizovani navéstidel a rozsah vystroji navéstidel. Uvedené bude feSeno Vv souladu se zasadami
dohodnutymi pro obdobné stavby. To znamena, Ze vjezdova navéstidla budou zfizena pouze s bilou
svitilnou pro sviceni pfivolavaci navésti. Odjezdova a cestova navéstidla budou zfizena s bilou a
modrou svitilnou pro sviceni navésti posun dovolen, jizda vlaku dovolena a piivolavaci navést.
Samostatna sefad’ovaci navéstidla budou ziizena béznym zplsobem v plném rozsahu. Oddilova
navéstidla na trati budou nahrazena lokaliza¢nimi zna¢kami ETCS.

Rizeni_trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo) bude, dle pokynu Spravy
Zeleznic, statni organizace (difve SZDC) PO-01/2019-GR, z regionalniho dispecerského pracoviste
(RDP) v Ceskych Budé&jovicich. Toto pracovisté se v rAmci stavby pouze upravi a vybavi technologii.

Elektrizace trati bude navrZzena od km 1,300 do km 54,400 systémem trak¢éni soustavy
jednofazové stiidavé AC 25 kV 50 Hz, podle ,,Vzorové dokumentace sestavy S a pozadavku
vychazejici z TSI Energie. Navrh TV bude sledovat nové kolejové feSeni optimalizované trati s
predpokladanymi rychlostni limity trati. Na obou koncich traté, tj. v Ceskych Velenicich a ve Veseli
nad Luznici, navrhované TV navazuje na TV téchto jiz zrekonstruovanych stanic

Napajeni TV bude realizovano ze stavajici TNS ve Veseli nad Luznici. Z opaéného sméru bude
TV napajeno z TNS v Ceskych Velenicich. Tato TNS, vybudovana v roce 2010 Vv ramci sousedni
stavby, bude doplnéna 0 nova technologicka zatizeni a pfipojena na linku 110 kV budovanou fy. E.ON
V ramci samostatné investi¢ni akce. Cca. uprostied feSeného tseku traté bude vybudovana nova SpS
Ttebon.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy. V ramci stavebnich Gprav Zelezni¢nich zastavek a
stanic budou instalovany nové prvky inteligentnich dopravnich systémi. Jedna se piedev§im o
informaéni systém pro cestujici. Informacni systém bude realizovan dle soucasnych technickych a
legislativnich pozadavki a také internich smérnic Spravy Zeleznic (Smérnice SZDC ¢&. 118 Orientaéni a
informacni systém v Zelezniénich Stanicich a na zelezni¢nich zastavkach).

Pozadavky na nahradni autobusovou dopravu. Béhem postupnych stavebnich uprav usek trati
v pofadi Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici, Tfeboi — Veseli nad LuZnici a Nova Ves nad
Luznici - Tfebon je navrzena vzdy ve vylou¢eném tGseku NAD. Vyuziti NAD se predpoklada v obdobi
03/2025 — 11/2025, 03/2026 — 11/2026. S ohledem na aktualni frekvenci cestujicich se pocita s
nahradu 1 vlaku Os 2 autobusy a 1 vlaku R 5 autobusy.

Posouzeni stavajicich uroviiovych k¥iZeni. V pribéhu zpracovani dokumentace bylo posouzeno
vsech 47 stavajici troviovych kiizeni drahy s pozemnimi komunikacemi. Cilem bylo, s ohledem na
zvyseni bezpecnosti drazniho i silni¢niho provozu, minimalizovat pocet téchto tiroviiovych kiizeni. Po
projednani se zastupci statni spravy a se spravei komunikaci je 11 stavajicich troviiovych kiizeni
navrzeno ke zruSeni. Néktera uroviiova kiizeni jsou zruSena bez nahrady s tim, Ze silni¢ni doprava
bude sméfovana na sousedni zachované a ve stavbé rekonstruované piejezdy. V 1 ptipadé je aroviiové
ktizeni se silnici Ltfidy nahrazeno nadjezdem. U zbyvajicich rusenych uroviiovych piejezdt budou
vybudovany nové ¢&i rozSifeny stavajici pozemni komunikace tak, aby byla zachovana obsluZznost
uzemi a silni¢ni doprava byla sméfovana na ponechané urovioveé piejezdy.

Rozsah Gprav a ruseni trovilovych piejezdi je ziejmy z nasledujic tabulky:
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Cislo Nazev / popis stavebniho objektu Ruseni KU P.C. Komunikace pres prejezdy Poznamky
P5582 Uroviiovy piejezd ev. km 1,742 ne Ceské Velenice [622711] 1097/57 |SUS, J& Rekonstrukce prejezdové kce, bez zasahu do kce komunikace
P5584 Uroviiovy piejezd ev. km 3,327 ano Nova Ves nad Luznici [705756] 1270/2 JLCR Zruseni prejezdu bez nahrady, stav. objizdné trasy
P5586 Uroviovy prejezd ev. km 5,690 ano Nova Ves nad Luznici [705756] 1270/14 [sUs, J€ + OBEC ZruSeni prejezdu, prelozka komunikace k prejezdu P5587
P5587  |Uroviovy piejezd ev. km 5,813 ne  [Nova Ves nad LuZnici [705756] 1270/14 |SUS, J& + OBEC Piejezd bude zachovén
CP ZST Nova Ves nad Luz., km 6,004 Nova Ves nad Luznici [705756] 1270/18 X Novy centrdlni pfechod
P5588 Uroviovy prejezd ev. km 6,882 ne Nova Ves nad Luznici [705756] 1270/1 JOBEC Prejezd bude zachovén
P5590 Uroviovy prejezd ev. km 9,530 ano Dvory nad Luznici [633925] 1032/1 JOBEC Zruseni prejezdu bez nahrady, stav. objizdné trasy
P5591 Uroviiovy piejezd ev. km 10,368 ne Dvory nad Luznici [633925] 1032/1 JOBEC Prejezd bude zachovan
P5592 Uroviovy prejezd ev. km 10,910 ne Dvory nad Luznici [633925] 1032/1 [suUs, J& Prejezd bude zachovdn (jako alt. cesta pfi zruseni sousedniho P5593)
P5593 Urovriovy prejezd ev. km 11,343 ano_ |Dvory nad Luznici [633925] 10321 |suUs, J& Zru$eni prejezdu, prelozka komunikace k prejezdu P5592 v trase stav. komunikace (rozsiteni)
P5594 Urovilovy prejezd ev. km 12,296 ne Dvory nad Luznici [633925] 1032/1 [suUs, J& Uprava kizeni komunikace a Zel. trati (75/105°)
P5596 Uroviovy prejezd ev. km 13,737 ne Hrdlofezy u Such. n. LuZ. [648060] |619/1 SsUs, J¢ Uprava kizeni kom. a el. trati (75/105°), rekonstrukce to&ny pro bus, roziteni pro bud. napojeni cyklostezky
P5597 Uroviovy prejezd ev. km 15,126 ne Suchdol nad Luznici [759147] 2306/1 [sUs, J¢ Rekonstrukce prejezdu, rozsifeni ve sméru stani¢eni, napojeni novymi kcemi (kom + chod) na plan. Inv. akci mésta
P5598 Uroviiovy piejezd ev. km 15,782 ne Suchdol nad Luznici [759147] 2306/1  [SUS, JC Rekonstrukce prejezdu
P5599 Uroviovy prejezd ev. km 15,942 ne Suchdol nad Luznici [759147] 2306/1 JRSD CR Rekonstrukce prejezdu, rozsifeni ve sméru stani¢eni a napojeni z jizni ¢asti novym chodnikem
P5600 Uroviovy prejezd ev. km 16,248 ne Suchdol nad Luznici [759147] 2306/1 JMESTO Rekonstrukce prejezdu, rozsifeni ve sméru stani¢eni a napojeni z vychodni ¢asti novym chodnikem
P5601 Urovriovy prejezd ev. km 16,768 ano Suchdol nad Luznici [759147] 2306/8 MESTO + €D Zrugeni prejezdu, prelozka komunikace k prejezdu P5602 vychodné od trati a ZS, napojeni na podchod a novou ZP
P5602 Uroviiovy prejezd ev. km 17,307 ne Suchdol nad Luznici [759147] 2306/7 JSUS, JC Rekonstrukce prejezdu, rozsiteni proti sméru stanic¢eni pro budouci napojeni chodniku
P5603 Uroviovy prejezd ev. km 18,694 ano Cep [617466] 10901 |RSD CR Realizace nadjezdu silnice . tfidy ¢. 24
P5604  |Uroviiovy piejezd ev. km 20,349 ne [Cep [617466] 1090/1 |RSD CR + LCR Prejezd bude zachovén
P5605 Urovilovy prejezd ev. km 22,122 ne Cep [617466] 1090/8 [suUs, J& Prejezd bude zachovén
CP ZST Majdalena, km 22,527 Majdalena [689904] 554/8 X Novy centrdlni pfechod
P5606 Uroviovy prejezd ev. km 22,950 ne Majdalena [689904] 554/1 OBEC Prejezd bude zachovén
P5607  |Uroviovy piejezd ev. km 24,303 ne [Majdalena [689904] 554/1 JOBEC Piejezd bude zachovén
P5608 Uroviovy prejezd ev. km 25,243 ano Majdalena [689904] 554/1 MESTO TREBON ZruSeni prejezdu bez ndhrady, stav. objizdné trasy
P5610 Uroviovy prejezd ev. km 26,874 ne Majdalena [689904] 554/1 LCR Zachovani prejezdu jako stav. objizdné trasy pro sousedni
P5611 Uroviiovy piejezd ev. km 28,097 ano Majdalena [689904] 554/1 LCR Zrudeni prejezdu bez ndhrady, stav. objizdné trasy
P5612  |Uroviovy piejezd ev. km 29,808 ne  [Trebori [770230] 25371 JLCR Prejezd bude zachovén
P5613 Uroviovy prejezd ev. km 30,843 ne Tiebori [770230] 4218 MESTO Prejezd bude zachovén
P5614  |Uroviovy piejezd ev. km 31,067 ne  [Trebori [770230] 4218 [MESTO + Kohout Lukas Ing. Piejezd bude zachovén
P5615 Urovﬁovy prejezd ev. km 32,333 ne Tiebori [770230] 2538/24 [MESTO Rozsifeni pfejezdu proti sméru staniceni pro budouci napojeni cyklostezky
P5616  |Uroviovy piejezd ev. km 33,318 ne  [Trebori [770230] 2538/24 [MESTO Prejezd bude zachovén
CP ZST Ttebori, km 34,085 Tiebori [770230] 2538/1 X Novy centrdlni pfechod
P5617  |Uroviovy piejezd ev. km 34,386 ne  [Trebori [770230] 2538/23 [MESTO + SPU Piejezd bude zachovén
P5618 Uroviovy prejezd ev. km 35,810 ne Brilice [615021] 49711 SPU + Biilice spol. s r.0. Prejezd bude zachovén
P5619 Uroviovy prejezd ev. km 36,128 ne Brilice [615021] 49711 MESTO + VIZ. P.C. 564/5 Prejezd bude zachovén
P5620 Uroviovy prejezd ev. km 37,227 ano Preseka [735060] 816/1 MESTO + Rybafstvi Trebori Hid. a.s. Pielozka komunikace, $terk., podél koleji, napojeni na asf. komunikaci u prejezdu P5621
P5621 Uroviovy prejezd ev. km 37,715 ne Preseka [735060] 816/1 MESTO Prejezd bude zachovén
P5622 Uroviovy prejezd ev. km 38,556 ne Luznice [689459] 356/1 RSD CR Piejezd bude zachovén
P5623 Uroviiovy piejezd ev. km 38,805 ne LuZnice [689459] 356/1 Codlova + Rybarstvi Trebon Hid. a.s. Prejezd bude zachovan
P5624 Uroviiovy piejezd ev. km 39,866 ne Luznice [689459] 356/1 (OBEC Prejezd bude zachovan
P5625 Urovriovy prejezd ev. km 40,697 ne Lomnice nad Luznici [686697] 951/4 Ryb. Trebori HId. a.s. + VIZ. P.C. 4296 Prejezd bude zachovén
P5626 Uroviovy prejezd ev. km 41,155 ano Lomnice nad Luznici [686697] 951/4 SPU + VIZ. P.C. Prelozka komunikace, terk., podél koleji, napojeni na silnici u prejezdu P5627
P5627 Uroviovy prejezd ev. km 41,583 ne Lomnice nad Luznici [686697] 951/4 RSD CR Uprava thlu kfizeni silnice |. tfidy ¢ 24 a Zel. trati
P5628 Uroviovy prejezd ev. km 42,977 ne Lomnice nad Luznici [686697] 951/4 SUs, J& Uprava thlu kfizeni silnice a Zel. trati, rozsiteni piejezdu ve sméru staniéeni pro budouci napojeni chodniku
CP ZST Lomn. nad Luz., km 43,246 Lomnice nad Luznici [686697] 951/1 X Novy centralni pfechod
P5629 Uroviovy prejezd ev. km 45,693 ano Frahelz [686689] 691 SPU + David Petr Ing. Prelozka kom. a rekonstrukce stav. nezp. cesty k zahradkarské kolonii, prelozka vedena po stav. nevyhovujici cesté
P5630 Uroviiovy piejezd ev. km 46,428 ne FrahelZ [686689] 82/1 OBEC Prejezd bude zachovan
P5631 Uroviovy prejezd ev. km 48,736 ne Val u Veseli nad Luznici [776131] 887 SPU Prejezd bude zachovén
P5632 Uroviovy prejezd ev. km 50,060 ne Vlkov nad Luznici [784061] 278/63 JOBEC + Rybéfstvi Trebori Hid. a.s. Prejezd bude zachovén
P5633 Uroviovy prejezd ev. km 50,560 ne Vlkov nad LuZznici [784061] 278/49 |OBEC Prejezd bude zachovén




5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektu a provoznich souboriu

Stavba je z hlediska ¢lenéni technologické a stavebni ¢asti rozdélena do provoznich soubort a
stavebnich objektt. V nasledujicim textu je popsana koncepce technického feseni PS a SO v ¢lenéni
po jednotlivych profesich.

5.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zaFizeni (D.1.1)

Stavajici stav

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) ve stanicich Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad LuZnici,
Majdalena, Tiebon a Lomnice nad Luznici jsou elektromechanicka, 2. kategorie dle TNZ 34 2620.

Tratova zabezpecovaci zafizeni (TZZ) mezi jednotlivymi stanicemi jsou typu hradlového
poloautobloku, 2.kategorie. Pouze v tsecich Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici a Lomnice nad
LuZnici - Veseli nad Luznici je v soucasnosti provozovano TZZ 3. kategorie typu AHP.

Piejezdova zabezpeCovaci zafizeni (PZZ), osazena na trati a ve stanicich, pfedstavuji prifez
technikou postupné budovanou v jednotlivych historickych etapach. Je zde od piavodnich
mechanickych zavor, pies reléové PZZ, reléové PZZ s elektronickymi dopliky az po elektronické
PZZ. Celkem je v feseném tratovém tseku 47 stani¢nich a tratovych piejezdi, z toho 37 je vybaveno
PZZ, 8 je vybaveno mechanickymi zavorami, 2 ptejezdy jsou opatieny uzamykatelnou zabranou.

Stanice Ceské Velenice a Veseli nad Luznici jsou vybaveny elektronickym SZZ 3. kategorie.

Technické reSeni

Stani¢ni zabezpe&ovaci zatizeni v useku Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad LuZnici (mimo) se
vybuduji nova, ktera budou vyhovovat minimalné podminkam 3. kategorie dle TNZ 34 2620
s rozsitenim funkcionality dle podminek vyhradniho provozu ETCS L2 s benefity a obousmérnou
komunikaci. Zatizeni bude ziizeno s tiifazovymi elektromotorickymi piestavniky, se svételnymi
navéstidly a s podita¢i naprav. Pro napajeni nového zafizeni i dalSich zafizeni (napi. sdé€lovaci
zafizeni) bude slouzit univerzalni napajeci zdroj. Zakladni napajeni pro univerzalni napajeci zdroj
bude zajisténo z trakéniho vedeni, nahradni napajeni bude zajisténo z mistni vefejné sité. Diagnostika
zabezpedovaciho zafizeni z tiseku stavby bude stazena do nejblizsich ZST a odtud bude proveden
vystup do drazni technologické datové sité a dale i na Intranet.

Pro umisténi vnitinich ¢asti SZZ se ve vSech stanicich vyuZziji bud’ prostory ve stavajicich
vypravnich budovach, nebo technologické objekty u Zelezni¢nich piejezdd. V ramci PS budou ve
stavédlovych usttednach a v mistnostech baterii stavédla namontovany klimatiza¢ni jednotky, které v
téchto mistnostech budou udrzovat stanovenou teplotu (budou topit nebo chladit). Pozadavek na
teplotu v mistnosti baterii je s ohledem na umisténi baterii +20°C, ve stavédlovych ustfednach od
+5°C do +35°C . Nap4jeni klimatiza¢nich jednotek bude zaji$téno z mistni sit€. Spravna ¢innost
klimatiza¢nich jednotek bude indikovana na pracovisti JOP a dale bude indikovana v diagnostice
stani¢niho zabezpeCovaciho zafizeni. Konkretizace umisténi klimatiza¢nich jednotek bude urcena
v ramci SO pro stavebni Gpravy budov.

Vsechna SZZ a TZZ budou fizena dalkové z RDP Ceské Budéjovice. Zaiizeni budou vyhovovat
podminkam technologického zatizeni s funkcionalitou ETCS L2 ve vyhradnim provozu s benefity.

Ve viech tratovych usecich Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici, Nova Ves nad LuZnici -
Suchdol nad Luznici, Suchdol nad Luznici — Majdalena, Majdalena — Ttebori, Tiebon - Lomnice nad
Luznici a Lomnice nad Luznici - Veseli nad Luznici bude zfizeno nové TZZ, které bude pIné
integrovano do technologickych poéitacu ptilehlych SZZ. Bude se jednat o elektronicka TZZ bez
oddilovych navéstidel, s poéita¢i naprav, umoziujici jizdu vice vlaktt mezistani¢nim oddilem za sebou
pod dohledem ETCS. Déleni tratovych usekt na oddily (bez oddilovych navéstidel) vyplyne z navrhu
dopravni technologie. Vzhledem k poctu prejezdi se predpoklada pro tratové oddily vyuziti pocitaca
naprav piejezdovych zafizeni.

Jednotliva PZS budou nova s obousmérnou komunikaci. PZS, ktera jsou v obvodu stanic budou
soucasti technologie SZZ.

Zabezpeceni piejezdi bude nové posuzovano nejen podle normy, ale i podle Metodického pokynu
vydaného GR Spravy zeleznic, statni organizace (diive SZDC) s platnosti 1. 10. 2019 ,,Konfigurace
PZS svételnych®. Pii upravach piejezdovych zafizeni bude v ramci dalsiho stupné dokumentace
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posuzovana nezbytnost doplnéni zafizeni pro 0soby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

V tuseku stavby bude veden vyhradni provoz pod dohledem ETCS L2 s benefity, proto bude
omezen rozsah zfizovani navéstidel a rozsah vystroji navéstidel. Uvedené bude feseno v souladu se
zasadami dohodnutymi pro obdobné stavby. Oddilova navéstidla na trati budou nahrazena
lokalizacnimi znackami ETCS. Pro provoz pod vyhradnim dohledem ETCS a pro vyse navrhovany
zpusob navésténi bude nutné upravit piislusné predpisy a normy Spravy Zeleznic, statni organizace.

Po dobu stavebnich praci v jednotlivych dopravnach bude jako provizorniho zabezpecovaciho
zafizeni vyuzito stavajici SZZ, které bude upravovano pro jednotlivé stavebni postupy.

Rizeni trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo) bude, dle pokynu Spravy
zeleznic, statni organizace (diive SZDC) PO-01/2019-GR, z regionalniho dispe¢erského pracovistd
(RDP) v Ceskych Budgjovicich. Toto pracovisté se v ramci stavby pouze upravi a vybavi technologii.
Mimo nasi stavbu je zajisténi stavebnich Gprav na tomto RDP tak, aby bylo pfipraveno na rozsiteni o
nami dopliované dispecerské pracovisté. S ohledem na ptipravovanou stavbu rekonstrukce vypravni
budovy ZST Ceské Budgjovice toto zajisti investor ve spolupraci s OR Plzeti.

Jako zalozni pracovi§té pro tratovy usek Ceské Velenice (mimo) — Veseli n. L. (mimo) bylo
dohodnuto doplnit stavajici pracovisté vypravéiho v Ceskych Velenicich.

Jak jiz bylo vyse uvedeno, v tiseku stavby bude pii jejim dokondeni zajisténo DOZ z RDP Ceské
Budgjovice a bude zfizen systém ETCS. Soucasti stavby proto budou veskeré dodavky, montaze a
Gipravy, které bude nutné provést jak ve vlastnim tseku stavby (balizy, lokalizaéni znacky) a v ZST
Ceské Velenice, tak i na RDP Ceské Budgjovice (dodani skiini DOZ a RBC, vybaveni fidiciho salu a
zajisténi prenosovych cest). RBC bude spoletné pro traté Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici a
Ceské Velenice — Ceské Budgjovice.

Zabezpecovaci zafizeni jako celek musi umoznit pfenos a zalohovani stavovych informaci dle TS
2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

Kabelové rozvody se v potiebném rozsahu polozi nové a budou provedeny plnénymi kabely dle
CSN 34 2040 v platné edici. S ohledem na elektrizaci tratového tiseku jednofazovou stiidavou trakéni
soustavu 25kV / 50Hz bude ptevazna cast kabelizace provedena kabely typu TCEKPFLEZE s
ochrannym kovovym obalem. Pokladka kabeld zabezpeCovacich zafizeni bude v maximalni mife
vyuZzivat spole¢nou trasu s vykopy pro trasy sdélovacich kabelti (DOK, TK). V useku Lomnice nad
LuZnici - Veseli nad Luznici bude vyuzivano stavajici kabelizace, s nutnymi upravami, vyplyvajicimi
ptedevsim z tiprav PZZ pro novy stav.

V ramci PS 01-01-11 ZST Ceské Velenice, upravy SZZ, budou provedeny tpravy pro navazani
nového TZZ, Gpravy vyplyvajici ze zvySovani rychlosti a z vystavby ETCS, v¢etné ziizeni pracovisté
PPV. Jedna se 0 tGpravy stavajiciho SZZ.

Vramei PS 03-01-11 ZST Nova Ves nad LuZnici, SZZ, bude provedena vystavba
plnohodnotného SZZ s podiizenym tratovym stavédlem v dopravné Suchdol nad Luznici. Ptistup na
nastupisté bude zabezpeCen vystraznym zafizenim pro piechod koleji. Pocet zabezpecenych
vyhybkovych jednotek: 8

V ramci PS 05-01-11 ZST Suchdol nad LuZnici, SZZ, bude provedena vystavba trat’ového
stavédla (pouze decentralizovana ¢ast zatizeni - elektronického stavédla), jehoz fidici a ovladaci ¢ast
bude integrovana do elektronického stavédla v ZST Nova Ves nad Luznici. Podet zabezpedenych
vyhybkovych jednotek: 3

V ramci PS 07-01-11 ZST Majdalena, SZZ, bude provedena vystavba tratového stavédla (pouze
decentralizovana ¢ast zafizeni - elektronického stavédla), jehoz fidici a ovladaci ¢ast bude integrovana
do elektronického stavédla v ZST Tiebon. Piistup na nastupisté bude zabezpeten vystraznym
zafizenim pro piechod koleji. Poet zabezpecenych vyhybkovych jednotek: 8

Vramci PS 09-01-11 ZST Tieboii, SZZ, bude provedena vystavba plnohodnotného ES
S podfizenymi tratovymi stavédly v dopravné Majdalena a Lomnice nad Luznici. Zastavka Trebon
l4zn& bude za¢lenéna do obvodu ZST Tiebon pro umoznéni obratli vlakili ze sméru Veseli nad LuZnici.
Pristup na nastupisté bude zabezpecen vystraznym zatizenim pro piechod koleji. Pocet zabezpecenych
vyhybkovych jednotek: 8
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V ramei PS 11-01-11 ZST Lomnice nad LuZnici, SZZ, bude provedena vystavba tratového
stavédla (pouze decentralizovana ¢ast zafizeni - elektronického stavédla), jehoz fidici a ovladaci ¢ast
bude integrovana do elektronického stavédla v ZST Tiebon. Piistup na nastupisté bude zabezpeéen
vystraznym zatizenim pro ptrechod koleji. Pocet zabezpecenych vyhybkovych jednotek: 3

V ramci PS 13-01-11 ZST Veseli nad Luznici, upravy SZZ, budou provedeny tipravy pro
navazani nového TZZ, upravy vyplyvajici ze zvySovani rychlosti a z vystavby ETCS. Jedna se o
upravy stavajicitho SZZ.

V dopravnach Nova Ves n. L. a Tiebon bude v samostatnych dopravnich kancelafich nezalohované
pracovisté JOP. Otazka ziizeni DNO v dopravnach s tratovymi Stavédly bude fesena v dal$im stupni
dokumentace.

V ramci PS 00-01-51 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, DOZ, budou provedeny upravy pro
zapojeni dopraven do DOZ, vcetné zajisténi potfebnych prenosovych cest po novych optickych
kabelech. Budou ztizeny skiiné DOZ v Ceskych Budg&jovicich a v ZST Nové Ves nad Luznici a v ZST
Tteboti, véetnd napojeni na elektronické stavédlo. Bude ziizeno pracovisté PPV v Ceskych Velenicich.

V ramci PS 00-01-71 Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, ETCS, budou provedeny tipravy na
RDP Ceské Budgjovice (dodani skiini DOZ a RBC, vybaveni fidiciho sélu a zaji§téni pienosovych
cest). RBC bude spoleéné pro traté Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici a Ceské Velenice — Ceské
Budgjovice. Pro spravnou ¢innost ETCS v tiseku stavby budou dodany a namontovany vsechny balizy
ETCS a lokaliza¢ni tabulky ETCS. Souéasti provozniho soboru budou také vSechna potfebna méfeni a
zaméfeni, znackovani, vyhodnoceni dat infrastruktury, pfezkouseni, montaz a regulace technologii
RBC.

5.2 Zelezni¢ni sdélovaci za¥izeni (D.1.2)

Vazba na Jednotné zaznamové prosti-edi Zelezni¢ni dopravni cesty (JZP ZDC)

Tato stavba ve vztahu ke koncepci JZP obsahuje obvyklé drazni technologie: zabezpeCovaci
zafizeni, telefonni zapojovaCe a dispecCerské terminaly, GSM-R, dalkovou diagnostiku
technologickych systémil a kamerové systémy.

Ve stavbé ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo)*
byly konkrétné identifikovany nize uvedené subsystémy s relevantni vazbou na Koncepci JZP:

Systém GSM-R — obecné GSM-R vytvafi relevantni zdznamy (nahravky, logy), které budou
ukladany do ,,Uzitné ulozné oblasti — fizeni a organizace dopravy*, u zvukovych zaznamu se navic
jedna o kategorii podléhajici pravidlim GDPR. Z pohledu integrace do koncepce JZP se jednd o
genericky systém, ktery je jiz z pohledu zaznamd kompletné feSen ve stavajicim systému KAC
(Kontroln¢ analytické centrum fizeni dopravy).

V ramci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici
(mimo)* se jedna jen o doplnéni (rozsifeni) dil¢iho subsystému technologie GSM-R, kde jiZ z principu
nelze uvazovat o jiném, nez plné integrovatelném subsystému s dosavadnim centralnim fizenim.
V tomto pifipadé neni uvazovano o alternativnim feseni.

Telefonni zapojovace a dispecerské terminaly — obecné telefonni zapojovace vytvari relevantni
zaznamy (nahravky), které budou ukladany do ,,Uzitné tlozné oblasti — fizeni a organizace dopravy®,
u téchto zvukovych zaznami se jedna o kategorii podléhajici pravidlim GDPR. Z pohledu integrace
do koncepce JZP se jedna o genericky systém, ktery je jiz z pohledu zdznamt kompletné feSen ve
stavajicim systému KAC (Kontrolné analytické centrum fizeni dopravy).

V ramci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad LuZnici
(mimo)“ se jedna jen o doplnéni (rozsifeni) dil¢iho subsystému technologie telefonnich zapojovacii a
dispecerskych terminall. V tomto pfipad€ neni uvazovano o alternativnim feseni.

Kamerovy systém — obecné¢ kamerové systémy vytvafi relevantni zdznamy (nahravky), které
budou ukladany do ,,UZitné loZné oblasti — kamery*, u video zaznamu se navic jedna o kategorii
podléhajici pravidlim GDPR (pfesna identifikace zavisi na obsahu a rozsahu konkrétniho video
zabéru). Z pohledu integrace do koncepce JZP se jednd o genericky systém, ktery bude soucasti
sdruzeného projektu vramci pfipravované stavby ,,Realizace systému Jednotného zaznamového
prostiedi ZDC* a rovn&z feSen i v ramci stavby ,, Technologicka aktualizace a koncepéni novelizace
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zdznamového prostiedi ZDC*, kde bude v centralnim ,Registru zaznamovych systémt Spravy
zeleznic s funkci elektronické provozni knihy“ zavedena piesna klasifikace a identifikace vsech
videozaznaml, kde jedna z kategorii bude relevance na koncepci JZP a relevance na GDPR pravidla.

V ramci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad LuZnici
(mimo)* se relevantnich systému na koncepci JZP budou tykat jen kamerové systémy se zaznamem s
vazbou na fizeni dopravy (tzn. snimajici situaci na ZDC). Zadavatel nepiedpoklada v dalsim stupni
projektové dokumentace navrh takového kamerového systému, ktery by nebyl v souladu se Smérnici
SM 34 a nebyl by integrovatelny do ,,Registru zaznamovych systémti SZ s funkci elektronické
provozni knihy“. Nasledny provoz kamerového serveru se zaznamy tak bude v souladu s
»Konceptnim zamérem projektu realizace Jednotného zaznamového prostfedi Zeleznicni dopravni
cesty (JZP ZDC)*.

Dalkova diagnostika technologickych systému (DDTS) — typové se jedna o novy pfipravovany
genericky systém ve vztahu ke koncepci JZP, jedna se o stavové zaznamy (logy) technologickych
systémi infrastruktury, bez dopadu na GDPR pravidla, které budou ukladany do ,,Uzitné tlozné
oblasti — infrastruktura“. Presna specifikace zaznamu dalkova diagnostiky technologickych systému
7elezni¢ni dopravni cesty je uvedena v TECHNICKE SPECIFIKACI systémil, zafizeni a vyrobkti TS
2/2008-ZSE. Subsystém InK (integra¢ni koncentrator) je jen dil¢im prvkem, zaclenénym pod stavajici
integra¢ni server InS (na trovni regionu OR je jeden centralni InS), ktery shromazd’uje veskeré
informace z diagnostikovanych systému, bud’ ptimo, nebo nepiimo vyuzitim InK. Tyto servery umi
posilat data na dalsi servery a predpoklada se jejich komunikace do pfipravované globalni nadstavby
DZIn (dispecerské pracovisté Zelezniéni infrastruktury) a nasledné pak i do prostiedi JZP ZDC. Zde se
predpoklada davkové ukladani zdznamt (data DDTS), které jsou vyznamné z hlediska kontrolni
¢innosti, analyzy ¢i Setfeni (feSeni poruch s vlivem na zelezni¢ni dopravu). Poskytovani archivi logt
do jednotného zaznamového prostiedi fesi pfipravovana stavba ,,.Dispecerské pracovisté infrastruktury
OR HK* (DZIn), ktery bude vyhodnocovat udalosti na infrastruktuie a zaroveii bude mit potfebna data
ze systému DDTS. Technologicky systém DZIn pii vyznamné udalosti vytvoii bali¢ek zdznami, které
budou i z DDTS a tyto podklady odesle do JZP, kde budou uloZena v pfislusné uzitné tlozné oblasti
(UUO). Seznam sledovanych a prenasenych dat z DDTS (logi) relevantnich na koncepci JZP, véetng
stanoveni zasad vztazenych pro prostiedi JZP ZDC, bude zdvazné specifikovan v dal§ich stupnich
dokumentace Projektu DZIn. Po zajiiténi tohoto kroku (tzn. vypoiadani viech zasad a stanoveni
zavazného piechodového rozhrani do prostiedi JZP ZDC) bude systém DDTS zafazen do seznamu
generickych systémti v ramci Koncepce JZP ZDC, vysledna specifikace a uréené parametry budou
zaktualizovany do dokumentu ,,Specifikace vymény dat a prechodového rozhrani mezi systémem JZP
a technologiemi SZ* (dale jen Specifikace) a tato konkrétni platna verze bude stanovena jako zavazna
podminka pro realizaci stavby DZIn.

V ramci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad LuZnici
(mimo)“ se predpoklada, ze technické feseni DDTS bude realizovano obdobné, jako je tomu v jinych
aktualné realizovanych lokalitach. Nejedna se o komplexni Gipravu systému DDTS, ale jen o doplnéni
dil¢ich diagnostikovanych systémii do systému DDTS. V ramci pfedmétné stavby mulze v ramci
diagnostikovanych systéma dojit k dodani InK (integra¢ni koncentrator) pro komunikaci na InS
(integra¢ni server). V ramci InS dojde jen k doplnéni databaze o nové diagnostikované systémy do jiz
provozované databaze. Nasledny provoz dil¢ich komponent DDTS tak bude podfizen zésadam JZP
skrze centralni server InS, které budou integrovany v projektu DZIn, s provazbou na systém JZP a
realizaci (respektive zahajenim realizace) projektu DZIn se systémy DDTS za¢lenéni do skupiny
generickych systémi ve vazbé na JZP.

Zabezpedovaci zarizeni — ve vztahu ke koncepci JZP jde presnéji o diagnostiku zabezpecovaciho
zafizeni, typové se jedna o genericky systém ve vztahu ke koncepci JZP, jedna se o stavové zaznamy
(archivy) technologickych systémil, bez dopadu na GDPR pravidla, které¢ budou ukladany do ,,Uzitné
ulozné oblasti — infrastruktura®. Diagnostika zabezpecovaciho zafizeni (respektive jeji archivy) je
lokaln¢ soustiedéna na servery LDS, které jsou centralné zastfeSeny vV GDS (servery zajistujici
agregaci vyznamnych dat (archivi) na urovni OR). V ramci pfipravované stavby ,,Realizace systému
Jednotného zaznamového prostiedi ZDC* bude realizovano feSeni provazby zdznami uloZenych
v GDS a LDS na konkrétni UUO v prostedi JZP, véetné analyzy a piesné specifikace zasad pro
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relevantni zaznamy. Z prosttedi JZP bude moZno spoustét a prehravat vybrané zaznamy z archivu
v LDS, v pfipadé vyznamné udalosti pak bude vytvoren balicek zaznam, které budou odeslany do
JZP a v pripadé¢ vyznamné udalosti na zabezpecovacim zafizeni (porucha), budou do prostiedi JZP
ukladany cCasové znacky. Primarni vazba na archivy v LDS bude zajisténa zprostiedkované formou
odkazu na tlozny prostor lokdlniho serveru.

V ramci stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad LuZnici
(mimo)*“ se navrhuje nové stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie typu elektronické
stavédlo. Predpoklada se, Ze technické feSeni diagnostiky zabezpecovaciho zafizeni bude v rdmci
stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo)“
realizovano obdobné, jako je tomu v jinych aktualné realizovanych lokalitdich. Pro dalsi stupné
projektové piipravy bude stanovena podminka, Ze stavbou dodany diagnosticky systém
zabezpeCovaciho zafizeni musi minimalné wumoznovat poskytovani archivi o cinnosti
zabezpecCovaciho zafizeni do jednotného zaznamového prostiedi cestou GDS. Rozsah takto
archivovanych informaci musi byt dostateCny pro potfeby Setfeni a vySetiovani piipadnych
mimofddnych udalosti v zelezni¢nim provozu (pozn. zdkladni rozsah sledovanych informaci
diagnostikou zabezpeCovaciho zafizeni je uveden v technické specifikaci Spravy zeleznic TS 2/2007-Z
Diagnostika zabezpe¢ovaciho zafizeni.).

V piipadé, Ze nové dodavana diagnostika zabezpecovaciho zafizeni v pfedkladaném zaméru bude
pln¢ kompatibilni se stavajicimi feSenimi, kterd budou prostfednictvim stavby ,,Realizace systému
Jednotného zdznamového prostiedi ZDC* zafazena do kategorie generickych systémil, neni nutné
V ramci realiza¢ni dokumentace stanovovat parametry a zasady pro prostfedi JZP. Pro opacny ptipad
bude v ramci navazujicich stupiiti projektové piipravy definovan pozadavek na dodavatele zafizeni
zajistujici doplnéni generické integrace nové navrzeného systému do JZP ve smyslu Koncepce JZP.

Ve stavbé ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) - Veseli nad Luznici (mimo)*
nebyly identifikovany zadné dalsi systémy s potencialni vazbou na koncepci JZP.

D.1.2.1 Mistni kabelizace

PS 03-02-11 ZST Nova Ves nad LuZnici, mistni kabelizace

PS 05-02-11 ZST Suchdol nad Luznici, mistni kabelizace

PS 07-02-11 ZST Majdalena, mistni kabelizace

PS 09-02-11 ZST Tieboti, mistni kabelizace

PS 11-02-11 ZST Lomnice nad Luznici, mistni kabelizace

V ZST Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad Luznici, Majdalena, T¥eboti a Lomnice nad Luznici bude
stavajici mistni kabelizace dotcena stavbou nahrazena novou kabelizaci, v pozadované dimenzi, ke
vSem stavajicim objektim a prvkam V kolejisti. Centrum kabelizace bude ve stavajici vypravni
budové, ktera bude vhodné stavebné upravena. Nové navrhovana mistni kabelizace bude realizovana v
provedeni TCEPKPFLEZE xXNO,6 respektujici vlivy elektrizace. Venkovni telefonni objekty (VTO)
budou zifizeny u ptejezd a pomocnych stavédel, pripadné vykolejek a zamkd. V souladu s predpisem
SZDC T1 nebudou VTO instalovany u vjezdt. Sit metalickych kabelii bude doplnéna optickymi
mistnimi kabely ke stavajicim objektim a nové budovanym rozvadécim EOV, OV a dle potieby bude
doplnéna rezervnimi HDPE trubkami.

V ZST Tieboii bude dale soudasti mistni kabelizace optické piipojeni nové budovaného aredlu SpS
Tiebon.

D.1.2.2 Rozhlasové zarizeni

PS 03-02-21 ZST Nova Ves nad LuZnici, rozhlasové zafizeni

V soucasné dobé je v ZST Nova Ves nad Luznici instalovana IP rozhlasova tsttedna RUG-IP o vykonu
300 W. Tato IP ustfedna je v soucasné dobé umisténa v technologickém domku BTS GSM-R. V ramci
tohoto PS budou vybudovany nové rozhlasové rozvody na nastupiStich a ve vnitfnich prostorech
vypravni budovy, stavajici rozhlasova ustfedna bude pfemisténa do adaptované sdélovaci mistnosti ve
vypravni budové. Ovladani rozhlasového zafizeni bude nové z RDP Ceské Budg&jovice, resp. ze
zalozniho ovladaci pracovisté v misté ZP Ceské Velenice. Moznost mistniho ovladani RU ziistane
zachovana ze stavajiciho IPTC. Samotné automatické hlaSeni bude instalovano v fidicim serveru
informacniho zafizeni.
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PS 05-02-21 ZST Suchdol nad LuZnici, rozhlasové zatizeni

PS 07-02-21 ZST Majdalena, rozhlasové zarizeni

PS 09-02-21 ZST Tieboii, rozhlasové zatizeni

PS 11-02-21 ZST Lomnice nad LuZnici, rozhlasové za¥izeni

V Zelezni¢ni stanici Suchdol nad Luznici bude vybudovano nové rozhlasové zatfizeni pro cestujici,
které bude slozeno z nové rozhlasové ustiedny v IP provedeni 0 vykonu cca 300 W a novych
venkovnich a vnitinich rozhlasovych rozvodu. Nové reproduktory budou umistény pfednostné na nové
budovanych stozarech osvétleni néstupisté, pfipadné na samostatnych stozarech a ve vnitinich
prostorech stavebné adaptované vypravni budovy. Ovladani rozhlasového zatizeni bude dalkové
z nové budovaného RDP Ceské Budgjovice, resp. ze zalozniho ovladaci pracovi§té v misté ZP Ceské
Velenice. Samotné automatické hlaseni bude instalovano v fidicim serveru informaéniho zafizeni.
Napajeni rozhlasové ustiedny bude z nezalohovaného zdroje.

Stavajici rozhlasova ustiedna RRU-0 v ZST Tiebon bude demontovana a piedana spravci k daldimu
Vyuziti.

PS 04-02-21 zast. Dvory nad LuZnici, rozhlasové zatizeni

PS 04-02-22 zast. Hrdlofezy, rozhlasové zarizeni

PS 04-02-23 zast. Suchdol nad Luznici, rozhlasové zarizeni

PS 08-02-21 zast. Majdalena, rozhlasové zarizeni

PS 08-02-22 zast. Tieboii 14zné, rozhlasové za¥izeni

PS 10-02-21 zast. LuZnice, rozhlasové zarizeni

PS 12-02-21 zast. FrahelZ, rozhlasové za¥izeni

PS 12-02-22 zast. VIkov nad Luznici, rozhlasové zarizeni

V jednotlivych zastavkach bude realizovano nové rozhlasové zatizeni pro cestujici, které bude slozeno
z nové rozhlasové ustiedny v IP provedeni o vykonu cca 60 W a novych venkovnich rozhlasovych
rozvodi. Nové reproduktory budou umistény piednostné na nové budovanych stozarech osvétleni
nastupisté, pripadné na samostatnych stozarech. Ovladani rozhlasového zatizeni bude dalkové z nové
budovaného RDP Ceské Budgjovice, resp. ze zalozniho ovladaci pracovi§té v misté ZP Ceské
Velenice. Samotné automatické hlaSeni bude instalovano v ftidicim serveru informacniho zatizeni.
Napajeni rozhlasové ustiedny bude z nezalohovaného zdroje.

D.1.2.3 Integrovana telekomunikaéni zafizeni

PS 03-02-31 ZST Nova Ves nad LuZnici, iprava telefonniho zapojovace

V ZST Nova Ves nad Luznici je v sou¢asné dobé v provozu stavajici IP zapojovaé IPTC z roku 2018.
Samotna technologie IP zapojovafe (pfevodniky, routery, ...) jsou v soucasné dobé umistény
v samostatném technologickém domku BTS, v dopravni kancelafi ve vypravni budové je umistén
pouze dotykovy terminal zapojovace. V ramci tohoto PS dojde Kk ptemisténi zatizeni technologie
zapojovace do nové adaptované sdélovaci mistnosti a dale dojde k SW uprave stavajiciho IPTC
souvisejici s upravovanymi okruhy (zruseni VTO u vjezdu, ...).

PS 05-02-31 ZST Suchdol nad Luznici, telefonni zapojova¢

PS 07-02-31 ZST Majdalena, telefonni zapojova¢

PS 09-02-31 ZST Tieboi, telefonni zapojovad

PS 11-02-31 ZST Lomnice nad LuZnici, telefonni zapojova¢

V ZST Suchdol nad Luznici, Majdalena, Tiebon a Lomnice nad Luznici bude vybudovan novy IP
telefon ve funkci telefonniho zapojovace. Zapojova¢ bude ovladan pomoci IP telefonu s rozsifenou
klavesnici. Zapojovaé musi umoziovat ovladani rozhlasu pro cestujici v ZST (i okolnich zastavkach),
mit E1/IP konektivitu, zajistit digitalizaci hlasu, pfevod signalizaci, lokalni a vzdalené ovladani
zapojovaCe, zaznam provozu zapojovace na zaznamové zafizeni a splnovat dalsi standardy a
pozadavky na tuto technologii v dobé realizace. Pro piipadny pfistup do sit¢ GSM-R bude k dispozici
samostatny pienosny terminal GSM-R (dodan v ramci souvisejicich PS stavby). Vzhledem k tomu, ze
pfedmétna Zelezniéni trat’ bude fizena dalkové nebude se v jednotlivych ZST budovat samostatny
nahradni telefonni zapojovac.

PS 09-02-32 ZST T¥eboii, tprava ATU
Stavajici telefonni ustredna ATEUS 420 bude nahrazena novou IP telefonni ustfednou. Nova IP
telefonni ustfedna bude navrzena tak, aby pokryla potfeby stavajiciho telefonniho provozu s urcitou
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rezervou pro jeji doplnéni o nové telefonni pobocky. VSechny telefonni pobocéky, kde je vybudovana
nebo bude vybudovana nova IP konektivita budou nové nahrazeny IP pobockami, tam kde to nebude
mozné budou ponechany stavajici analogové pobocky.

D.1.2.4 Elektricka poZarni a zabezpecovaci signalizace

PS 03-02-41 ZST Nova Ves nad Luznici, PZTS a ZPDP

PS 05-02-41 ZST Suchdol nad LuZnici, PZTS a ZPDP

PS 07-02-41 ZST Majdalena, PZTS a ZPDP

PS 09-02-41 ZST Tteboii, PZTS a ZPDP

PS 09-02-43 SpS Tiebon, PZTS a ZPDP

PS 11-02-41 ZST Lomnice nad LuZnici, PZTS a ZPDP

Vytypované prostory dotéenych objektl budou nové chranény plastovou i prostorovou ochranou.
Hlidané prostory budou zabezpeCeny dualnimi prostorovymi ¢idly a magnetickymi kontakty na
oknech a dverich. Bude pouzita poplachova ustfedna, ktera je zavedena u Spravy zeleznic a funguje na
bézi sbérnice s piipojitelnymi koncentratory pro pfipojeni smyéek. Ustiedna a siréna budou
zalohovany na dobu 24 hodin. U vstupu do hlidanych prostor budou umistény ovladaci klavesnice a
¢tecky karet. K tustfedné budou pfipojeny adresné hlasi¢e pro detekci poZaru ve vSech uréenych
prostorech.

Vystupy a stavové informace z jednotlivych ustfeden budou smérovany do systému DDTS ZDC.

PS 01-02-41 TNS Ceské Velenice, iprava PZTS a ZDPD

Stavajici ustfedna PZTS GALAXY 96 bude v ramci tohoto provozniho souboru nahrazena novou
poplachovou ustiednou, ktera je zavedena u Spravy zeleznic a funguje na bazi sbérnice
S piipojitelnymi koncentratory pro piipojeni smycek. Stavajici prvky systému (Cidla, magnetické
kontakty, ovladaci klavesnice) budou pfipojeny na novou ustfednu, pfipadné nahrazeny a doplnény
novymi prvky dle aktualnich pozadavk spravct (adresné hlasice pro detekci pozaru ve vsech
uréenych prostorech, ¢tecky Karet, ...).

Vystupy a stavové informace z nové instalované tsttedny budou smérovany do systému DDTS ZDC.

PS 03-02-42 ZST Nova Ves nad LuZnici, kamerovy systém

PS 05-02-42 ZST Suchdol nad LuZnici, kamerovy systém

PS 07-02-42 ZST Majdalena, kamerovy systém

PS 09-02-42 ZST T¥eboii, kamerovy systém

PS 11-02-42 ZST Lomnice nad Luznici, kamerovy systém

V Zelezni¢nich stanicich Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad Luznici, Majdalena, Tiebofi a Lomnice
nad Luznici bude v ramci této stavby vybudovan novy kamerovy systém. Kamerovy systém bude
kompletné v IP a bude umoziovat dalkové sledovani a kontrolu celého systému. Kamery budou
sledovat predevsim nastupistni hrany, ptechody kolejist’, podchody, vestibul VB, prostor NAD (pouze
online obraz) a vyhybky na obou zhlavi. Kamery budou instalovany na samostatné ptipadné spole¢né
sloupy s IS, na fasadé VB a do vnitinich prostort. Umisténi kamer pro sledovani vyhybek je
preferovano na osvétlovacich vézich. Kamerovy videoserver bude umistén lokalné ve sd€l. mistnosti
ve VB nebo technologickém objektu. Novy dohled kamerového systému bude v RDP Ceské
Budgjovice a ZP Ceské Velenice.

PS 01-02-41 TNS Ceské Velenice, iiprava kamerového systému

Stavajici kamerovy systém v TNS Ceské Velenice bude vramci tohoto PS nahrazen novym
kamerovym systémem. Kamerovy systém bude kompletné v IP a bude umoznovat dalkové sledovani a
kontrolu celého systému. Kamery budou sledovat piedev§im venkovni prostory spinaci stanice (4 ks
venkovni pevné kamery) a vybrané mistnosti v budové. TNS bude mit samostatny kamerovy
videoserver pro vSechny kamery v arealu stanice. Nové dohledové pracovisté pro KS bude taktéz
umisténo v budové TNS. Pracovisté dalkového dohledu KS na ED bude doplnéno Vv piipadé potieby 0
nové monitory a dohledové mikro PC.

PS 09-02-44 SpS Tieboi, kamerovy systém

Ve spinaci stanici Tfebon bude vybudovan novy kamerovy systém. Kamerovy systém bude kompletné
vIP a bude umozniovat dalkové sledovani a kontrolu celého systému. Kamery budou sledovat
predevsim venkovni prostory Spinaci stanice a vybrané mistnosti v budové. SpS Ttebon bude mit
samostatny kamerovy videoserver pro vsechny kamery v aredlu spinaci stanice. Nové dohledové
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pracovisté pro KS bude umisténo v budové spinaci stanice. Pracovisté dalkového dohledu KS na ED
bude doplnéno piipadné 0 nové monitory a dohledové mikro PC.

PS 04-02-41 zast. Dvory nad LuZnici, kamerovy systém

PS 04-02-42 zast. Hrdlotezy, kamerovy systém

PS 04-02-43 zast. Suchdol nad LuzZnici, kamerovy systém

PS 08-02-41 zast. Majdalena, kamerovy systém

PS 08-02-42 zast. Tiebon 1azné, kamerovy systém

PS 10-02-41 zast. LuZnice, kamerovy systém

PS 12-02-41 zast. FrahelZ, kamerovy systém

PS 12-02-42 zast. VIkov nad Luznici, kamerovy systém

V jednotlivych zastavkach bude v ramci této stavby vybudovan novy kamerovy systém. Kamerovy
systém bude kompletné v IP provedeni a bude umoziovat dalkové sledovani a kontrolu celého
systému. Kamery budou sledovat nastupistni hranu. Kamery budou instalovany na samostatné,
ptipadné spolecné na sloupy sinformacnim zafizenim. Kamerovy systém v zastavce bude vzdy

svvr

v RDP Ceské Budgjovice a ZP Ceské Velenice.

D.1.2.5 Dalkovy kabel (DK), Dalkovy opticky kabel (DOK), Zavésny opticky kabel (ZOK)

PS 01-02-51 Ceské Velenice — Majdalena, DOK a TK

PS 08-02-52 Majdalena — Veseli nad Luznici, DOK a TK

V tseku Ceské Velenice — Majdalena — Veseli nad Luznici bude do nové realizované kabelové trasy
polozen vramci tohoto PS novy tratovy kabel o TCEPKPFLEZE 15XNO0,8 respektujici vliv
elektrizace. Nové navrhovana kabelova trasa bude spolecna s trasou kabel zabezpecovaciho zatizeni
a silnoproudu. Do kynety budou dale v ramci tohoto PS pfilozeny v celém useku tii HDPE trubky (2x
provozni a 1X rezervni), pficemZ do provoznich HDPE trubek bude nasledné instalovan novy dalkovy
opticky kabel (DOK) a tratovy opticky kabel (TOK). Novy tratovy kabel bude vyveden plnym
profilem v ZST Ceské Velenice, Nova Ves nad LuZnici, Suchdol nad LuZnici a Majdalena, Ttebon,
Lomnice nad Luznici a Veseli nad Luznici. Vypich z TK bude proveden do jednotlivych RD u
prejezdi a zastavek. U jednotlivych RD u piejezdti budou instalovany nové venkovni telefonni
objekty.

Podél predmétné zelezniéni trati bude v celém useku vybudovan novy dalkovy opticky kabel (DOK) o
dimenzi 72 SM optickych vlaken a novy tratovych opticky kabel (TOK) o dimenzi 48 SM vlaken.
Novy DOK a TOK bude vcelé trase instalovan do nové polozenych HDPE trubek (kazdy do
samostatné provozni HDPE trubky).

Novy DOK a TOK bude vyvadén v jednotlivych dotenych Zelezni¢nich stanicich (ZST Ceské
Velenice, ZST Nova Ves nad Luznici, ZST Suchdol nad Luznici, ZST Majdalena, ZST Tteboii, ZST
Lomnice nad Luznici a ZST Veseli nad Luznici) v souladu s vynosem O14 Spravy Zeleznic 0 zptisobu
vyvadéni optickych vlaken (vlakna vyhrazena pro potfeby sdé€lovaciho zafizeni, zabezpecovaciho
zafizeni, vlakna tratova a dlouhd). Z TOK bude nasledné proveden vypich do jednotlivych zastavek,
pfipadné reléovych domki u piejezdi pro moznost pfipojeni noveé budovanych souvisejicich
technologii.

PS 00-02-51 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, pFelozky a upravy kabeli Spravy Zeleznic

V ramci tohoto PS dojde k prelozkam, ochrandm a upravam stavajici kabelizace Spravy zeleznic
Vv celém predmétném tseku Zelezni¢ni trati. Konkrétné bude feSeno zachovani provozu stavajicich
sdélovacich kabelt po celou dobu realizace stavby a to provizornimi, resp. definitivnimi kabelovymi
vlozkami. V tseku Ceské Velenice — Nova Ves nad LuZnici bude fesena ochrana stavajiciho 48vl.
DOK a tratového kabelu 10XNO,8, v useku Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici bude fesena
ochrana 36vl. DOK a trat'ového kabelu o dimenzi 15XNO0,8. Ve zbyvajicich tsecich stavby je polozen
stavajici tratovy kabel o nejednotné dimenzi 5/10XN. Vsechny dotcené kabely budou v ramci stavby
ochraiovany pouze po dobu samotné realizace stavby, po dokonceni realizace stavby budou jednotlivé
kabely plné nahrazeny nové budovanou metalickou (TK) a optickou kabelizaci (DOK a TOK).

D.1.2.6 Informacéni systém pro cestujici
PS 03-02-61 ZST Nova Ves nad LuZnici, informacni systém pro cestujici
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PS 05-02-61 ZST Suchdol nad LuzZnici, informaéni systém pro cestujici

PS 07-02-61 ZST Majdalena, informaéni systém pro cestujici

PS 09-02-61 ZST T¥eboii, informaéni systém pro cestujici

PS 11-02-61 ZST Lomnice nad Luznici, informaéni systém pro cestujici

V ramci tohoto PS se vybuduje ve stanici novy informacni systém (IS). Novy IS ve stanici bude
ovladan dalkové z RDP Ceské Budgjovice, zalozni ovladaci pracovisté bude na pracovisti ZP Ceské
Velenice. Ridici server informaéniho systému bude umistén v RDP, zalozni server bude umistén v
misté ZP. Dodavka fidicich serverd IS je soucasti PS DOZ.

Zelezni¢ni stanice Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad Luznici, Majdalena, Tieboii a Lomnice nad
Luznici budou osazeny ptredepsanymi tabulemi, monitory a panely pro dané pouziti (napf. nastupistni,
odjezdova, podchodova, informaéni atd.), v dostatecném rozsahu a velikosti, aby pokryly uréenou
oblast a pozadovany pocet spoju (informaci), dale budou obsahovat dopliujici informaéni (piipadné
tzv. bézici fadek), zvukovy hlasi¢ pro nevidomé a ochranu proti sedani ptaki. Parametry (technologie,
zobrazované udaje...), vzhled (rozméry, pismo, barvy...) a umisténi tabuli i monitord musi odpovidat
nové smérnici Spravy zeleznic ¢. 118. Tabule informacniho syst¢ému budou v provedeni LED
grafickych displejt (pln¢ barevné LED segmenty) s rozte¢i bodi maximalné 2,9 mm.

Stavajici, nevyhovujici informaénim systém firmy mikroVOX v ZST Tieboti bude v ramci piislugného
PS demontovan a nahrazen novym informa¢nim systémem spliiujicim podminky nové smérnice SZDC
¢. 118.

PS 04-02-61 zast. Dvory nad LuzZnici, informacni systém pro cestujici

PS 04-02-62 zast. Hrdlofezy, informa¢ni systém pro cestujici

PS 04-02-63 zast. Suchdol nad Luznici, informaéni systém pro cestujici

PS 08-02-61 zast. Majdalena, informacni systém pro cestujici

PS 08-02-62 zast. Tteboii lazné, informacni Systém pro cestujici

PS 10-02-61 zast. LuZnice, informacni systém pro cestujici

PS 12-02-61 zast. FrahelZ, informa¢ni systém pro cestujici

PS 12-02-62 zast. Vlkov nad LuZnici, informa¢ni Systém pro cestujici

V ramci téchto PS bude pfislusnad zastavka vybavena novym informaénim systémem, ktery bude
tvofen odjezdovou vicefadkovou nastupistni tabuli, dle smé&mice SZDC ¢&. 118, umisténou na
piislusném nastupisti zastavky. Informaéni systém bude taktéz ovladan dalkové z RDP Ceské
Budé&jovice, zalozni ovladaci pracovisté bude na pracovisti ZP Ceské Velenice.

D.1.2.7 Jiné sdélovaci zafFizeni (Strukturovana kabelaz, hodinova za¥izeni, ...)

PS 03-02-71 ZST Nova Ves nad LuZnici, sdélovaci za¥izeni

PS 05-02-71 ZST Suchdol nad LuZnici, sdélovaci za¥izeni

PS 07-02-71 ZST Majdalena, sdélovaci zatizeni

PS 09-02-71 ZST Tieboii, sdélovaci zafizeni

PS 11-02-71 ZST Lomnice nad LuZnici, sdélovaci za¥izeni

V ramci téchto provoznich soubortt budou vzdy v pfislusné sdélovaci mistnosti vybudovany nové
hlavni hodiny s pfijima¢em signalu DCF nebo GPS a dale budou vybudovany ve vnitinich prostorech
vypravni budovy nové rozvody jednotného ¢asu s hodinami. Ve vybranych prostorech stavebné
upravovanych vypravnich budov bude dale v pfislusSném PS provedena instalace novych
strukturovanych rozvodu tak, aby odpovidaly novym pozadavkim na nové provozovana zafizeni.

PS 01-03-71 TNS Ceské Velenice, doplnéni sdélovaciho zafizeni
V budové TNS bude vramci tohoto PS upravena, resp. doplnéna ve vybranych technologickych
prostorech stavajici strukturovana kabelaz a bude doplnéno dalsi sdélovaci zafizeni (IPT,...).

PS 09-02-72 SpS Treboi, sdélovaci zarizeni
V nové budované spinaci stanici Tiebon bude vybudovana ve vybranych technologickych prostorech
nova strukturovana kabelaz. Pro moznost komunikace bude SpS vybavena IP telefony.

D.1.2.8 Pifenosovy systém

PS 00-02-81 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, pienosovy systém

Podél predmétné Zelezni¢ni trati se navrhuje vybudovat novy pienosovy systém na bazi IP MPLS
routerti a datovych smérovacu s prenosovou rychlosti 1 GB. V jednotlivych dotéenych Zelezni¢nich
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stanicich budou instaloviany agregacni MPLS routery spoleéné s pfistupovymi L3 switchi.
V ZelezniCnich zastavkach budou instalovany nové L2 switche vybavené potfebnym poctem portu.
Nové dodavané agregacni routery musi podporovat funkci synchronizace datového pienosu a musi
umoznit pripojeni zafizeni s komunikacnim protokolem E1. Pro radiovy systétm GSM-R bude
vybudovan samostatny pienosovy systém oddéleny od ptenosového systému pro technologii (TDS).
V ramci pienosového zafizeni bude taktéZ v prislusnych sdélovacich mistnostech vypravnich budov
jednotlivych Zelezni¢nich stanic vybudovan dostate¢né dimenzovany zalozni zdroj 48VDC doplnény
sttidacem.

Soucasti tohoto PS bude dale vystavba lokalni technologické datové sité¢ (LTDS) v jednotlivych
dotcenych Zelezni¢nich stanicich pro moznost ptipojeni nové budovanych rozvadéci EOV a OV do
TDS. Lokalni technologicka datova sit’ bude vybudovana v ZST Nova Ves nad Luznici, Suchdol nad
Luznici, Majdalena, Tiebon a Lomnice nad Luznici.

D.1.2.9 Radiové systémy

PS 00-02-91 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, GSM-R

Tento PS fesi vystavbu zakladnovych radiostanic BTS radiového systému GSM-R v tiseku Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici, které budou navazovat na stavajici BTS v ZST Nové Ves nad LuZnici a
v zast. Vlkov nad Luznici. Radiovy systém GSM-R bude zajistovat mobilni hlasovou a datovou
komunikaci pro potfeby Zelezni¢niho provozu — zakladni hlasovou komunikaci, komunikaci s
jedoucimi vozidly, zasilani textovych zprav, datové sluzby a dale aplikace pro vytvareni specialnich
uzivatelskych skupin — posun, konference, dispeCerské okruhy, apod. Realizaci stavby dojde
k uplnému pokryti tratového tseku Ceské Velenice — Veseli nad Luznici systémem GSM-R v kvalité
odpovidajici mezinarodnimu standardu EIRENE a TSI v urovni potiebné pro nasazeni
zabezpecovaciho systému ETCS L2.

V jednotlivych vybranych lokalitaich BTS je navrzena vystavba novych anténnich betonovych stozard
vysky 25-35 m, technologie BTS je navrzena s oddélenou fidici a vysilaci ¢asti. Samotné umisténi
vnitini technologie BTS je v nové budovanych technologickych domcich BTS, piipadné v nové
budovanych sdélovacich mistnostech stavajicich vypravnich budov. Soucasti jednotlivych BTS je
taktéz vybudovani pfipojnych mistnich optickych kabelt a pfipojeni na zdroj elektrické energie.
Samotné zprovoznéni celého systému GSM-R je feSeno vV Samostatném PS stavby.

PS 00-02-92 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, uvedeni do provozu GSM-R

Tento provozni soubor fesi, po samotném vybudovani jednotlivych zakladnovych stanic BTS v ramci
ptedchazejiciho PS, zprovoznéni a dokonceni celého useku jako funkéniho celku, véetné zapojeni
jednotlivych ptenosovych smycek, osazeni radiovnikd, funkénich zkousek a zkuSebniho provozu
systému. V ramci tohoto PS budou taktéz doplnény nezbytné licence pro moznost piipojeni nové
budovanych BTS ke stavajicim BSC, resp. MSC, v¢. dohledti a zaznamu. Zaroven bude v ramci tohoto
PS provedeno zavéreéné kontrolni piedavaci méteni pokryti daného useku signalem elmag. pole a
taktéz bude provedeno zavérecné méteni QoS.

PS 00-02-93 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, iprava TRS, MRS

V ramci tohoto PS bude provedeny nezbytné tpravy stavajicich radiostanic TRS a MRS vyvolané
samotnym prib&hem stavby, tj. ptipadné pfemisténi radiostanic do provizornich prostor, zfizeni svodu,
uprava zapojeni, tak aby jednotlivé radiostanice byli v provozu po celou dobu stavby. S ohledem na
smérnici SZDC &. 35 bude nutné provoz TRS a MRS dale ponechat v soubghu s novym systémem
GSM-R jesté minimalné Sest mésicti po zavedeni syst¢ému GSM-R do rutinniho provozu (ptesnou
dobu soubéhu ur¢i O11 a O14). Z dtvodu pozadovaného soubéhu jednotlivych radiovych systému a
s tim souvisejici pozadavek na dalkové fizeni radiostanic TRS a MRS z nové vybudovaného RDP
Ceské Budgjovice a zalozniho pracovisté ZP Ceské Velenice bude nutné do stavajici stuhy TRS
zafadit novy IP TRS adaptér. V pfipadé radiostanic MRS bude provedena nahrada jednotlivych
analogovych radiostanic za nové digitalni zakladnové radiostanice MRS, které budou umoznovat
dalkové ovladani z RDP Ceské Budgjovice.

Po uplynuti pozadované doby soubéhu jednotlivych radiovych systému budou stavajici systémy TRS a
MRS zdemontovany a predany spravci k dalsimu vyuziti.
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D.1.2.10 DOZ a dalsi nadstavbové systémy (DDTS ZDC, ...)

PS 00-02-01 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, DOZ

V ramci tohoto PS bude provedena vystavba dispecerskych pracovist v RDP Ceské Budgjovice a
zalozniho pracovisté v Ceskych Velenicich. Soucasti tohoto PS bude tedy dodavka IP dotykovych
dispecerskych terminali pro jednotliva dispecerska pracovisté v . RDP a ZP. Nové IP dotykové
terminaly musi umoznit instalaci funkcionality STOP GSM-R dle platné technické specifikace TS
03/2014-S.

Pro moznost instalace novych IP terminalt bude provedena vystavba nezbytné datové a telefonni
strukturované kabelaze v obou dotéenych lokalitach. Dale budou ob¢ lokality vybaveny serverem
informacniho zafizeni a jednotlivé dispecerské pracovisté budou vybaveny klientskym pracovistém
informac¢niho a kamerového systému.

V ramci tohoto PS bude taktéZ feSena vystavba nového zaznamového zatizeni. Zaznam hlasové
komunikace dispecerskych terminald a kamerovy systém musi byt zaclenén do Kontroln¢ analytického
centra fizeni dopravy (KAC) a musi umoznit za¢lenéni do Jednotného zaznamového prostiedi (JZP)
ZDC.

PS00-02-02  Ceské Velenice — Veseli nad Luznici, DDTS ZDC

Piedmétem provoznich soubortt DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych zatizeni do systému
dalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré pienosy a sbér dat budou navrzeny v souladu s
technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,,Dalkova diagnostika technologickych systému zelezni¢ni
dopravni cesty” v platném znéni. Systém bude umoziiovat jeho nasledné rozsiteni a doplnéni v
souladu s pokracujicimi a navazujicimi stavbami. Dle TS 2/2008-ZSE (tieti vydani) budou provedeny
jednotlivé TLS v samostatnych PS (rozhlas, kamery...), ale samotné zpracovani tohoto PS dle tetiho
vydani neni mozné. Pfed samotnym provedenim tietiho vydani probéhne samostatna technologicka
stavba, ktera bude fesit veskeré InS systému DDTS ZDC a vizualizace klientskych pracovist, tak aby
odpovidaly novému vydani.

V ramei t&chto provoznich soubori DDTS ZDC bude v ZST Novéa Ves nad LuZnici, Suchdol nad
Luznici, Majdalena, Tteboii a Lomnice nad LuZnici vybudovan systém DDTS ZDC a doplnén
integra¢ni server (InS) a terminalovy server (TeS) v objektu CDP Praha a ED Ceské Budéjovice.

Integraéni koncentrator DDTS ZDC (InK) bude vybudovan v ZST Nova Ves nad Luznici, Suchdol
nad Luznici, Majdalena, Ttebon a Lomnice nad Luznici. InK bude doplnén ptevodniky a PLC
automatem nebo automaty, aby bylo mozné integrovat jednotliva zafizeni instalovana v ramci
samostatnych PS v jednotlivych objektech po ZST.

Technologické systémy Vv Zelezni¢ni stanici (Osvétleni, EOV, EZS, rozhlasové a informaéni zafizeni,
jednotliva méteni, méfeni elektrické energie, technologie vytaht a ¢erpadel a dalsi TLS dle TS 2/2008-
ZSE) budou ptipojeny pomoci InK do datové technologické sité (TDS) a nasledn& na InS v ED Ceské
Budgjovice a CDP Praha. Data z jednotlivych InK budou smérovana na InS podle geografického
umisténi mistné piislusného OR (InS Ceské Budgjovice) a sekundarmné v tomto piipadé na InS
umistény na CDP Praha.

Pokud jednotlivé technologické systémy (jejich fidici PLC) budou komunikovat piimo s InS
protokolem podle CSN EN 60870-5-104, musi podobné jako InK vysilat a piijimat informace
minimalné do/ze dvou integra¢nich serverti umisténych ve dvou geograficky oddélenych lokalitach
(tedy napf. Ceské Budgjovice a Praha). Pokud fidici PLC technologickych systémii (TLS) tento
pozadavek nespliiuji, musi byt pfipojovany k integracnimu koncentratoru podle TS 2/2008 — ZSE.

Do sité Ethernet (technologicka datova sit’) a pfes pienosovy systém budou z jednotlivych objekt
zapojena jednotliva zatfizeni, u kterych bude na vystupu definovano dohodnuté rozhrani a pfenosovy
protokol. Konfigurace systému je navrzena jako aplikace Klient/server.

Sbér dat z jednotlivych technologii bude probihat pomoci uréenych sériovych rozhrani (RS 485, M-
Bus...) a ptes ethernetové rozhrani sit¢ Ethernet TCP/IP technologické datové sité. Data z TLS budou
pres TDS smérovana na piislusny integracni koncentrator InK.

V jednotlivych technologickych silnoproudych objektech a ve sdélovacich mistnostech bude
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vybudovana servisni datova zasuvka TDS a LTDS pro potieby OR Plzei.

V ramci tohoto souboru dojde také k doplnéni a upravé vybranych klientskych pracovist DDTS ZDC a
dodani novych pracovist.

5.3 Silnoproud4 technologie véetné DRT (D.1.3)

D.1.3.1 Dispecerska Fidici technika

PS 09-03-12  SpS T¥eboii, DRT

V ramci této stavby se navrhuje vybudovat novou podiizenou stanici dispederské fidici techniky v
nové budovaném objektu spinaci stanice Trebon. V SpS Tiebon bude v 19 skiini v technologické
mistnosti umisténa hlavni telemetricka jednotka s PC IPC. K hlavni telemetrické jednotce budou
ptipojeny jednotlivé terminaly z rozvoden R25kV a RVS prostiednictvim optickych kabeld (v
topologii hvézda) tvofené 2 vlakny Vv provedeni SM/MM a prumyslovych switchii s rozhranim
optika/ethernet. Komunikaéni protokol mezi jednotlivymi rozvodnami a hlavni telemetrickou
jednotkou bude IEC 61850/ModBus. Terminaly v jednotlivych rozvodnach budou vybaveny
prisluinym optickym rozhranim. Ovladaci skiin pro dalkové ovladani usekovych odpojovacia (DOUO)
bude piipojena pies pirevodniky optika/ethernet s telemetrickou jednotkou. Hlavni telemetricka
jednotka bude pfes izolovany ptenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zafizeni (budovaného v ramci
sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104 s ¢asovou znackou S fidici
jednotkou v Elektrodispedinku Ceské Budgjovice.

PS03-03-11 ZST Nova Ves nad LuzZnici, DRT

PS05-03-11  ZST Suchdol nad LuZnici, DRT

PS 07-03-11  ZST Majdalena, DRT

PS09-03-11 ZST Tieboii, DRT

PS 11-03-11  ZST Lomnice nad Luznici, DRT

PS 13-03-11  ZST Veseli nad LuZnici, doplnéni DRT

V ZST Nova Ves, ZST Suchdol, ZST Majdalena, ZST Tteboii, ZST Lomnice nad Luznici se navrhuje
vybudovat nové podiizené stanice dispederské Fidici techniky. V jednotlivych ZST bude v 19° skiini v
technologické mistnosti umisténa hlavni telemetrickd jednotka s PC IPC. K hlavni telemetrické
jednotce budou ptipojeny jednotlivé technologie rozvodny VN, rozvodny NN, rozvodny RVS, DOUO,
UNZ. Hlavni telemetrické jednotky budou pies izolovany pfenosovy kanal Ethernet 10Mbit/s zatizeni
(budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104
s ¢asovou znackou s Fidici jednotkou v Elektrodispecinku Ceské Budgjovice.

Ve ZST Veseli nad Luznici a v Ceskych Velenicich budou provedeny nezbytné upravy vyvolané touto
stavbou, a to ptedevs§im z divodu doplnéni technologie DOUO.

PS 01-03-11 TNS Ceské Velenice, DRT

V trakéni napajeci stanici Ceské Velenice se navrhuje vybudovat novou technologie DRT véetné
mistniho Fidictho systému (MRS) v 19“ skfini v mistnosti velinu. K hlavni telemetrické jednotce
budou pripojeny jednotlivé terminaly z rozvoden VN a NN prostiednictvim optickych kabelu (v
topologii hvézda) tvofené 2 vlakny v provedeni SM/MM a pramyslovych switchll S rozhranim
optika/ethernet. Terminaly v jednotlivych rozvodnach budou vybaveny pfislusSnym optickym
rozhranim. Hlavni telemetricka jednotka bude pfes izolovany pienosovy kanal Ethernet 10Mbit/s
zafizeni (budovaného v ramci sdélovaciho zafizeni stavby) komunikovat protokolem IEC 60870-5-104
s &asovou znackou s fidici jednotkou v Elektrodispeginku Ceské Budgjovice.

PS 00-03-11  ED Ceské Bud&jovice, doplnéni DRT

V ED Ceské Budgjovice dojde k pfipojeni novych podiizenych stanic do stavajiciho systému
automatizovaného fizeni PETZ a NZZ ve stavajicim elektrodispecinku Zelezni¢ni dopravni cesty
Ceské Budgjovice a uprava technologie a softwarového systému v Elektrodispe¢inku na tento novy
stav. Dle pozadavku spravce (Ing. Petr Priicha — OR SEE Plzeit) bude provedena obména technologie
1 postu ED (2 PC + 3 monitory 24”) a 1 koncentratoru dat v¢. OS a technologického SW.

D.1.3.2 Technologie rozvoden velmi vysokého napéti a vysokého napéti (energetika)
Dnesni areal TT byl vybudovan v roce 2011 v ramci samostatné stavby fesici prestavbu zelezni¢ni
stanice Ceské Velenice (,,Optimalizace trati Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, 1.stavba®).
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S ohledem na netspésnou realizaci zaméru E.ON vybudovat a piivést napajeci vedeni vvn 110kV do
TNS Ceské Velenice, byla stavba SZ TNS Ceské Velenice zakonzervovana. V ramci stavby SZ byly
stavebné vybudovany pouze dvé stanovisté trakénich transformatorti a provozni budova bez osazeni
kompletnich technologickych celkt (pro zajisténi temperace byla vybudovana ¢asteéné pouze vlastni
spotieba).

PS 01-03-21 TNS Ceské Velenice, rozvodna 110 kV, technologie

PS 01-03-22 TNS Ceské Velenice, stanovisté transformatori 110/27 kV, technologie

PS 01-03-23 TNS Ceské Velenice, rozvodna 110 kV, systém kontroly a iizeni

Po zpracovani Energetickych vypodti pro DUR stavby ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské
Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)“ vyplynula potieba doplnéni stavajici TT v Ceskych
Velenicich do stavu umoziujiciho spolehlivé napajeni TV v tiseku C.Velenice - Veseli nad LuZnici.

V ramci zaméru projektu je navrZena instalace technologie rozvodny 110 kV v¢etné systému kontroly
a fizeni (2x vyvodové pole na transformator 110/27 kV o vykonu 12,5 MVA), technologie stanoviste
transformator 110/27kV véetné systému kontroly a fizeni. Technologie rozvodny 110 kV a stanovist
transformator 110/27kV navaze dle podkladu predanych EON. Spole¢nost EON zajistuje v daném
misté zdmeér realizace vlastni rozvodny 110kV..

D.1.3.3 Silnoprouda technologie trak¢nich napajecich stanic (méniren, trakénich transformoven

PS 01-03-31 TNS Ceské Velenice, rozvodna 25 kV, technologie

Rozvadéé 25 KV se navrhuje jako vnitini, kovoveé kryty, skiinovy rozvadé¢. Schéma je realizovano v
konfiguraci 2x pfivod, 6x pole napajece, 2x pole vyvodu pro ACF.D, 2x pole spojky pitipojnic, pole
transformatoru vlastni spotieby (TVS) a vlastni pole vyvodu na TVS. Usporadani rozvadéce je
jednoradé. Rozvadéé je vyzbrojen vypinaéi ve vysuvném provedeni. Kontrola a fizeni rozvodny R25
KV je feSena pomoci PLC, které jsou spolu s potiebnymi ptistroji a ochranami umistény v ovladacich
skiinich oznacenych ASF. Programovatelné automaty v R25 kV zajistuji realizaci blokovacich
podminek, pfenos signali a métenych velicin (U, 1) na fidici pocitacovy systém v dozorng. Dale
mohou byt zpétné ovliviiovany ve smyslu dalkového a ustfedniho fizeni. Jednotlivé automaty jsou
propojeny do ethernetového switche zajist'ujici komunikaci na DRT. Pro zobrazeni informaci uzivateli
bude osazen operatorsky panel (barevna dotykova obrazovka) komunikujici s PLC, ktery podava
informace o prvcich a méfenych veli¢inach. Prostiednictvim operatorského panelu je mozno ovladat
prvky v jednotlivych polich. Dotykova obrazovka bude tedy nahrazovat slepé schéma s ovladacimi
tlacitky a signalkami, ru¢kové méfici piistroje a piepinace volby provozu. Napajeni ovladacich skiini
ASF je provedeno z rozvadéct vlastni spotfeby. Vyvody 230 V AC pro zasuvky a zalozni napéjeni
ovladani a ochran a vyvody 110 V DC pro pohony, ovladani, ochrany. Kabely pro napajeni jsou
vedeny pies ovladaci skiiné ASF v elektroinstalaénim kanalu. Napéti 230 V AC a 110 V DC se v
jednotlivych skiinich vypinaji vypina¢em vyjma napéti pro PLC a zasuvku. Tyto se mohou vypnhout
jenom jisti¢i. Ztraty napéti nebo vypnuti obvodu v jednotlivych skiinich jsou pienaseny do fidiciho
systému a hlaseny.

PS 01-03-32 TNS Ceské Velenice, vlastni spotieba, technologie

Bude napajena ze dvou nezavislych zdroji. Prvni zdroj je transformator vlastni spotfeby umistény v
rozvadéci R27 kV a jako druhy zalozni zdroj bude pouzita transformovna 22/0,4 kV ptipojena
kabelovym svodem z vrchniho vedeni 22 kV. Vykon jednofazového suchého transformatoru 27/0,23
kV v rozvadéci R27 kV bude 60 kVA a vykon trojfdizového olejového hermetizovaného
transformatoru 22/0,4 kV bude do 100 kVA. Transformator 22/0,4 kV bude umistén v samostatném
uzavieném stanovisti s prirozenym vzduchovym chlazenim.

Oba tyto transformatory budou napajet rozvadéc¢ stiidavé vlastni spotieby ANG, ktery bude mit
délenou ptipojnici. Rozvadé¢ ANG bude sestaven ze tii poli.

Zabezpeceni vyvody 110 V DC a 230 V AC budou v rozvadéci ATIJ/ATN. Vyvody 110 V DC budou
napajeny ze samostatné stojicich tyristorovych dobijec¢t. Vyvody 230 V AC jsou napajeny ze
samostatné stojiciho tyristorového stfidace. V piipadé vypadku napajeni jsou vyvody 110 V DC a 230
V AC napajeny z akumulatorovych baterii, které jsou umistény v samostatné uzaviené mistnosti.

PS 01-03-33 TNS Ceské Velenice, filtraéné kompenzaéni zaFizeni, technologie
Technologie filtracné kompenzacniho zafizeni bude navrzena v souladu s pozadavky distribucni
spole¢nosti a na zakladé dopravni technologie dle TSI hnacich vozidel a subsystému ENE.
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PS 13-03-31 TNS Veseli nad LuZnici, rozvodna 25 kV 50 Hz, doplnéni SKR

V ramci problematiky silnoproudé technologie trakénich napajecich stanic bude z hlediska
zprovoznéni a chranéni napajeni trakéniho sytému 25KV aktivovan, piipadné doplnén systém SKR
napajecového vyvodu v trakéni napdjeci stanici Veseli nad Luznici, smér uvazovana SpS Tiebon. Ve
stavajicim stavu je napajecové vedeni piipojené do pole vyvodu R25kV, pole R25kV je osazeno.

D.1.3.4 Silnoprouda technologie trakénich spinacich stanic

PS 08-03-41 SpS Tiebon, rozvodna 25 kV 50 Hz, technologie

SpS 25 kV,50 Hz je navrzena jako 1-vypinacova spinaci Stanice trak¢éniho vedeni. Technologie SpS je
fesena ve vnitinim provedeni S jednofazovym sk¥inovym rozvadééem 25 kV-AC v jednotadém
uspotadani se vzduchovou izolaci, s vypina¢i s vakuovym zhaSedlem. Rozvadé¢ 25 kV SpS bude
umistén v mistnosti se zafizenim Vlastni spotfeby. Stavebné je budova spinaci stanice feSena ve
stavebni ¢asti projektu stavby. Soucasti rozvadéée 25 KV je i pole vyvodu na transformator vlastni
spotieby a pole s transformatorem vlastni spotieby (TVS) 27/0,23 kV. Vyvody z rozvadéce 25 kV fesi
projekt pfipojeni SpS na trakéni vedeni, jehoZ soucasti je i pfipojeni rozvadéce zpétnych kabelu.

Systém kontroly a fizeni bude realizovan distribuovanym systémem s PLC, dotykovym displejem a
digitalnimi ochranami, které sdruzuji funkce fidici a jistici. Systém bude instalovany v ovladacich
skiinich poli s vypinaéem a polich vlastni spotfeby rozvadéce 25 KV. Programovatelné automaty
zajistuji realizaci blokovacich podminek, pfenos signali a méfenych veli¢in (U, 1) do DRT po
optickém komunikaénim rozhrani protokolem MODBUS. Systém SKR je déle zp&tné ovliviiovan ve
smyslu dalkového a ustfedniho fizeni. V ovladaci skiini pole s vypinaem rozvodny R25 kV jsou
umistény potiebné ptistroje a ochrany pro ovladani a chranéni vyvodu pole. Pro zobrazeni informaci
uzivateli bude na dvefich ovladaci skiiné instalovan ovladaci operatorsky panel OP - barevny
dotykovy display, ktery komunikuje s PLC prostfednictvim rozhrani ETHERNET. Na panelu jsou
zobrazeny informace o0 uvedeném zafizeni i 0 méfenych veli¢inach.

Napajeni ovladacich skiini ASF je provedeno z rozvadécu vlastni spotieby. Vyvody 230 V AC pro
DOUO a zasuvky a vyvody 110 V DC pro ovladani, pohony R25kV, ochrany. Kabely pro napajeni
jsou vedeny ptes ovladaci skiiné ASF v elektroinstalacnim kanalu. Napéti 230 V AC a 110 V DC se
Vv jednotlivych skiinich vypinaji vypinacem vyjma napéti pro PLC a zasuvku. Tyto se mohou vypnout
jenom jisti¢i. Ztraty napéti nebo vypnuti obvodu Vv jednotlivych skiinich jsou pfenaseny do fidiciho
systému a hlaseny.

PS 08-03-42 SpS Trebon, vlastni spoti‘eba, technologie

Vlastni spotieba (VS) se sklada z rozvadéci ANG, ATJ, ATN a GB. V rozvadéci ANG je zalohovana
jednofazova Cast s moznosti napajeni z nezalohované tiifazové Casti ANG. Vlastni spotieba je
napajena ze dvou zdroju. Jednofazové z transformatoru 27/0,23 kV v rozvadéce 25 kV a tiifazové z
piipojKy nn ptes oddélovaci transformator.

Zabezpecena vlastni spotieba je napajena z usmérniovacu 110 V DC a baterie 110 V DC. Baterie jsou
umisténé v samostatné skiini GB. Baterie je dimenzovana na 6 hodin provozu. Tyristorovy dobije¢ je
voln¢ stojici, vyvody 110 V DC jsou umistény ve skiini ATJ. Dalsi ¢asti zabezpecené Casti vlastni
spotieby je rozvadé¢ 230 V AC ATN. Rozvadé¢ ATN je napajen pies stiidace 110 V DC /230 V AC z
ATJ. Z rozvadé¢u vlastni spotfeby je napajeno technologické zafizeni spinaci stanice a rozvadéc
elektroinstalace.

D.1.3.5 Technologie transformac¢nich stanic vn/nn

PS 03-03-51 ZST Nova Ves nad LuZnici, rozvodna 0,4kV

PS 05-03-51 ZST Suchdol nad Luznici, rozvodna 0,4kV

PS 07-03-51 ZST Majdalena, rozvodna 0,4kV

PS 11-03-51 ZST Lomnice nad Luznici, rozvodna 0,4kV

Dle pozadavki silnoproudych rozvodia budou realizovany rozvodny 0,4kV ve stavajicich prostorach
fesenych ZST. Osazen bude rozvadé s hlavnim piivodnim polem, polem vyvodi a piipadné polem
kompenzace a rozvodnice pro ptenos energetickych dat a fizeni uginiku (SZE). Pfipojeni rozvoden
0,4kV bude z distribu¢nich ptipojek nn (fesi ¢ast dokumentace D.2.3.6).

PS 01-03-51 TNS Ceské Velenice, TS 22/0,4 kV, technologie
PS 09-03-51 ZST Trebon,TS 22/0,4 kV, technologie
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PS 09-03-52 ZST Tieboii, TS 22/0,4 kV, vlastni spoti-eba

V ramci silnoproudé technologie TS 22/0,4 kV je navrzena technologie rozvadéce 22kV (R22kV),
stanovisté transformatoru vn/nn, hlavni rozvadé¢ nn (RH), rozvadé¢ kompenzace, rozvodnice pro
pfenos energetickych dat a fizeni kompenzace pro potfeby SZE a elektromérovou rozvodnici
(obchodni méfeni). TS 22/0,4 kV bude realizovana v nové piistavbé stavajiciho zdzemi ZST (socialni
zafizeni, ptj¢ovna kol). Hlavni ovladaci prvky budou dilkové ovladany dle pravidel OR Plzeii
v rezimu Mistné — Dalkové — Ustiedn&. Ovladaci a signalizaéni napéti bude 110V DC z vlastni
spotieby TS 22/0,4 kV. Propojeni se systémem DRT bude s komunikaci prostiednictvim IEC 61850.
V rozvodné 0,4kV nové transformovny 22/0,4kV bude umisténa zalohovana vlastni spotfeba 110V
DC/230 V AC s bateriemi (ATJ/ATN+GB). Z této vlastni spotfeby budou napajeny motorické pohony
Vv rozvadésn 22kV a 0,4kV, piipadné dispecerska fidici technika-DRT a pozarni signalizace — EPS.

D.1.3.8 Napajeni zabezpecovacich a sdélovacich zarizeni z trakéniho vedeni

PS 03-03-81 ZST Nova Ves nad Luznici, TS 25/0,4kV pro zabezpetovaci zaFizeni vetné
napajeci piipojky VN

PS 05-03-81 ZST Suchdol nad Luznici, TS 25/0,4kV pro zabezpefovaci zafizeni véetné napajeci

Ef‘ipoj ky VN
PS 07-03-81 ZST Majdalena, TS 25/0,4kV pro zabezpedovaci zarizeni véetné napajeci pripojky
VN

PS 09-03-81 ZST Tieboii, TS 25/0,4kV pro zabezpeovaci zafizeni véetné napajeci pripojky VN

PS 11-03-81 ZST Lomnice nad LuZnici, TS 25/0,4kV pro zabezpetovaci zaFizeni vEetné
napajeci pripojky VN

Stavajici napajeni zabezpecovaciho zatizeni je feSeno pro zelezni¢ni stanice a zastavky jednotlivé

z distribucni sité nn.

Pro napajeni nového zabezpecovaciho zafizeni ve Stanicich je navrzeno instalovat novy aluzinkovy

kiosek s transformatorem vcetné méfeni Spotfeby. Tento transformator bude pouzity zaroven pro

napajeni nové technologie SSZT. Ptipojeni v ramci trak¢éniho vedeni je feSeno pro kazdou stanici v

samostatném SO trak¢niho vedeni.

Navrzeny transformator je se sekundarnim napétim 2 x 200V pro zab. zaf. V nn ¢asti trafostanice

budou instalovany pojistkové odpojovace vcetné rozvadéce elektrického méfeni s elektromérem pro

SSZT.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi v souladu s pozadavky platnych CSN a

TNZ a smérnic platnych v siti Spravy Zeleznic s.0.

D.1.4.4 Ostatni technologicka zarizeni

PS 03-04-51 Nova Ves nad LuzZnici, Gprava vratki pro posun v kolejisti LB Minerals

V souvislosti s posunem stavajiciho troviiového piejezdu v km 6,882 do arealu spole¢nosti LB
Minerals a s tim souvisejici prelozkou ¢asti mistni komunikace, dojde ke zkraceni vleckovych koleji
LB Minerals. V navaznosti na zkraceni vleckovych koleji je nezbytné piemistit dnesni technologické
zatizeni pro posun na vleckovych kolejich = stavajici vratky.

5.4 Kolejovy spodek a svriek (D.2.1.1)

Stavajici stav

Stavajici trat’ je v celé délce jednokolejna. Trat’ je celostatni, neni vSak soucasti TEN-T, z hlediska
Smérnice 16/2005 je tedy ,,0statni“. Podle zatizeni je fadu 5 (1,825 — 7,300 mil. hrt/rok). Vétsinou je
stavajici trat’ pojizdéna rychlosti 100 km/h. Zelezniéni svriek tvoii kolejnice tvaru S49 zr. 1977-8,
popi. 1985, v iseku Majdalena — Ttebon pak kolejnice tvaru T z roku 1968, vesmés na betonovych
prazcich s tuhym upevnénim, lokalné (vyhybky, mosty, ptejezdy) na prazcich dievénych. V trati je
fada propustkt a mostti, na mnoha z nich jsou kolejnice s pfimym upevnénim na mostnicich.

V trati jsou Giseky s méné unosnym podlozim, geotechnické sondy Casto zachytily na vrstvy $tétu nebo
kamenné rovnaniny. V dlouhych zatfezech jsou zfizeny kamenné piikopové zidky, které v usecich bez
uprav Zelezni¢niho spodku ¢asto neumoznuji podél $térkového loze ziidit standardni drazni stezku.

Novy stav
Trat bude optimalizovana a elektrizovana opét jako jednokolejna. Upravy koleje jsou ohraniéeny
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novym svrS8kem ziizenym v krajnich stanicich v ramci navazujicich staveb. Ve vétSiné trati se
zrekonstruuje Zelezni¢ni spodek a svrSek, ZTP vsak stanovily dil¢i useky, v nichZz se namisto
rekonstrukce pouze upravi GPK a reprofiluje a doplni $térkové loZe. Jedna se o usek od km 50,787
za zastavkou Vlkov do konce stavby, v némz je stavajici zelezni¢ni svrSek novéjsi. Novy spodek a
svrsek se zde ziidi jen v tseku dl. cca 935 m pti zvySovani nivelety koleje pro zfizeni nového mostu
v ev. km 53,208.

Staniceni

Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Ceské Velenice probéhla v ramci jiz dokongené stavby ,,Optimalizace
trati Ceské Velenice — Veseli nad Luznici, 1. stavba“. V ramci této stavby byl v trati vytvoren
abnormalni hektometr v km 1,8 — 1,9 délky 69 m. Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské
Velenice (mimo) — Veseli nad LuZnici (mimo)*“ za¢ina za ZST Ceské Velenice na rozhrani nového a
starého svrSku ve stavajicim km 1,841 (po odstranéni abnormalniho hektometru v km 1,812),
»prekracuje” abnormalni hektometr a konéi ve st. km 54,148 = nkm 54,151, odkud je poloZen novy
svriek opét jiz zrekonstruované ZST Veseli nad Luznici z r. 2014,

Nové stanieni navazuje na jiz realizovanou stavbu ,,Optimalizace trati Ceské Velenice — Veseli nad
Luznici, 1. stavba®, v niz byla vybudovana nova ZST Ceské Velenice. Stani¢eni zagina v ZV vyhybky
¢. 29 v km 1,157.189. Nové stani¢eni prochazi plynule celou stavbou, bude dovedeno az do vyhybky
&. 1 ZST Veseli nad Luznici v nkm 54,509, zde se ziidi skok ve stanieni (St. km 54,506) pro navazani
na jiz provedenou ZST Veseli n. L. v ramci stavby ,,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici II.
¢ast, usek Horusice — Veseli had Luznici®.

Pozn.: Pro popis stavajiciho stavu je pouzito stani¢eni stavajici, pro popis nového stavu staniceni nové.

GPK

Smeérové je nova trat’ navrzena pievazné ve stavajici stopé, pouze s drobnymi tpravami GPK a vesmes
pro rychlost V=V13,=120km/h. Vyskové vedeni je zna¢né ovlivnéno pozadavkem na zvyseni nivelety
jednak s ohledem na hladinu Qi (v okoli zast. Majdalena - tak, aby PTZS byla nad trovni Qioo),
jednak na potiebné zvySeni koleje na novych mostech, kde se misto ptimého upevnéni
ziizuje prubézné stérkové loze.

Zelezniéni svriek

Novy Zelezniéni svrSek bude sloZzen z novych kolejnic tvaru 49E1 a betonovych prazct S pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni u, vyhybky budou na betonovych prazcich.

Zelezni¢ni spodek

Konstrukce prazcového podlozi je navrzena podle piedpisu SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek. Pro hlavni
kolej a rychlost V > 120 km/h jsou pozadované hodnoty unosnosti na zemni plani Eo=30 MPa a na
plani Zelezni¢niho spodku Epl=50 MPa, ve stanicich plati pro piedjizdné koleje Eo / Epl = 20 / 40
MPa a pro ostatni koleje Eo / Epl = 15/ 30 MPa. vesmés se ziidi konstrukce typu 2, v problematickych
usecich se provede tézka sanace s pilotami a roznaseci platformou.

SO 00-10-01, Ceské Velenice — Veseli n. L., vystroj trati

Tento SO fesi rozmisténi tabulovych stani¢nikt, hektometrovniku, sklonovnikd, rychlostniki (N a
“3“) a jejich predvéstniki a jinych navésti (posun zakazan, konec nastupisté...) véetné demontaze
stavajici vystroje trati.

SO 00-10-02, Ceské Velenice — Veseli n. L., zajisténi GPK
Tento SO fesi pocet jednotlivych typu zajistovacich znacek GPK. Kone¢né rozmisténi dofesi stavba
podle skute¢ného provedeni.

SO 02-10-01, Ceské Velenice — Nova Ves n. L., kolejovy svriek

SO 02-11-01, Ceské Velenice — Nova Ves n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici tratovy tisek zagina ve st. km 1,157 ZV vyhybky ¢&. 29 v ZST Ceské Velenice a konéi ve
st. km 5,818 v ZV vyhybky &. 1 ZST Nova Ves nad Luznici, celkové délka je 4,661 km.

Stavajici Zelezni¢ni svriek je prevazné tvoien z kolejnic S49, betonovych prazct SB s rozdélenim ,,c*
a rozponovymi podkladnicemi. Pfevazné se jedna 0 soudasti z roku 1977. Cast trati od ZV29 v ZST
Ceské Velenice cca k propustku v ev. km 2,025 byla rekonstruovana v ramci stavby Optimalizace trati
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Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, 1. stavba. Stavajici rychlost je 100 km/h, pii vjezdu do ZST
Nova Ves nad Luznici je snizena na 60 km/h.

V tratovém useku je nékolik piejezdi, propustkii a jeden most. Trat’ je vedena jak v nasypu, tak mirné
zvySeném télese i Castecnych zatezech. Z hlediska prazcového podlozi se zde vyskytuji jily piséité,
jilovité pisky a pisky. Hladina podzemni vody byla zastizena pouze v jediné sond¢.

Novy stav 5 5
Zacatek tratového useku je zachovan na ZV29 v ZST Ceské Velenice v km 1,157. Zacatek stavby je v

km 1,687, kde zac¢ina smérové a vyskové vyrovnani. Rozhrani s navazujicim SO je v km 5,793 291 na
vjezdové vyhybce ¢. 1 v ZST Nova Ves nad Luznici. Stanigeni je plynule navazano na predchozi
stavbu bez abnormalnich hektometrt.

Zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku je v km 1,812 nového staniceni — tedy v misté, kde
byla ukon&ena rekonstrukce ZST Ceské Velenice. GPK je projektovano na rychlost 120 km/h v celém
useku pro vSechny rychlostni profily. Provedeno bude nové odvodnéni se zpevnénymi gravitacnimi
piikopy s vyutsténim do stavajicich vodoteci, ptipadné vsakovacimi objekty. V mistech nasypi je
planovano provedeni odiez.

V useku je planovana vystavba trakéniho vedeni. Odvodnéni v misté kolizi s trakénimi stozary bude
feSeno obtoky. Prakticky v celé ¢asti trat'ového useku je v soub&hu trakéni vedeni, nova linka 22 kV a
nové vedeni linky 110 kV.

SO 03-10-01, ZST Novi Ves n. L., kolejovy svriek

SO 03-11-01, ZST Novi Ves n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici ZST za&ina ve st. km 5,818 v ZV vyhybky ¢. 1 a konéi ve st. km 6,543 v ZV vyhybky ¢&. 8,
celkova délka je 0,725 km.

Kolejnice jsou pfevazné Vv hlavnich a ptedjizdnych kolejich tvaru S49, v ostatnich kolejich a na
vle¢kach jsou rtizné tvary - napi. T. Stavajici svrSek je prevazné z roku 1969. Vjezd do stanice od
Ceskych Velenic je na rychlost 60 km/h, od Suchdola je rychlost v hlavni koleji 100 km/h.

V stanici jsou 4 koleje, z toho jedna hlavni, jedna odstavna (kolej ¢. 2), ktera ma kratkou sypanou
rampu. Uzite¢né délky koleji jsou 217, 425, 480 a 566 m. Dale je soucasti stanice vle¢ka LB Minerals,
ktera je zapojena smérem od Velenic vyhybkou ¢. 2 a od Suchdolu vyhybkou ¢. 6. Soucasti stanice
jsou 3 sypana nastupisté délky 79, 88 a 105 m s arovitovym piechodem pies koleje. Odvodnéni nebylo
ve stanici nalezeno.

Prazcové podlozi je ve stanici velmi pfiznivé a prevazné je tvoreno pisky, piip. hlinitymi pisky.

Novy stav

Nové ZST za¢ina v km 5,793 291 v ZV vyhybky ¢&. 1 a konéi v km 6,548 462 v ZV vyhybky &. 7,
celkova délka je 0,755 km.

Oproti Studii proveditelnosti byla konfigurace stanice zménéna na konfiguraci s poloostrovnim
nastupistém mezi kolejemi €. 1 a 2 se zabezpeéenym centralnim pfechodem pies kolej €. 2 (ptuvodné
byla stanice se dvéma rozdélenymi vné&j$§imi nastupi$ti u VB). Stanice byla navrzena tak, aby
vyhovovala provozu pod systémem ETCS.

Vjezd do stanice od Velenic byl zrychlen na 120 km/h za pouziti oboustranné transformované
vyhybky s rychlosti do koleje ¢. 2 60 km/h a do ptedjizdné koleje €. 3 50 km/h. Jako odstavna kolej
byla ve stanici navrZzena kolej ¢. 4 o délce 160 m s ukoncenim kolejovym zarazedlem. Osova
vzdalenost je z divodu nutnosti zachovani vlecky 4,75 m, v misté ostrovniho nastupisté je 8,0 m.
Prazcové podlozi bude provedeno pod nové rekonstruovanymi kolejemi s konstrukcemi navrzenymi
dle prazkumu. Odvodnéni bude fesSeno vsakovacimi zebry v celém obvodu stanice.

Nastupisteé je délky 120 m s prostorovou rezervou na piipadné prodlouzeni na 190 m v ptipadé zmény
preferenci zastaveni rychlikt.

SO 03-10-01, ZST Novi Ves n. L., vletka LB Minerals, kolejovy svriek

Stavajici stav

Soucasti ZST Nova Ves nad Luznici je vletka LB Minerals, ktera je zapojena smérem od Velenic
vyhybkou ¢. 2 a od Suchdolu vyhybkou €. 6. Vle¢ka je vyuzivana jako expedi¢ni misto pro firmu LB
Minerals.
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Novy stav
Nové bude vlecka zapojena na velenickém zhlavi vyhybkou ¢. 3 na rychlost 40 km/h. Na opa¢ném

zhlavi je vjezd do vlecky navrzen vyhybkou €. 5. Souéasti rekonstrukce stanice je i nova vyhybka 1.
generace ¢. C7. Z divodu posunu troviiového piejezdu a prijezdné komunikace do arealu LB Minerals
budou stavajici kusé vleckové zkraceny a budou posunuta stavajic zarazedla.

SO 04-10-01, Nova Ves n. L. — Suchdol n. L., kolejovy svrSek

SO 04-11-01, Nova Ves n. L. — Suchdol n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici tratovy usek zagina ve st. km 6,543 vyhybkou ¢. 8 v ZST Nova Ves nad Luznici a konéi ve
st. km 16,512 v ZV vyhybky &. 1 ZST Suchdol nad LuZnici, celkova délka je 9,969 km.

Stavajici Zelezni¢ni svriek je pifevazné tvoten z kolejnic S49, betonovych prazcu SB s rozdélenim ,,c*
a rozponovymi podkladnicemi. Pievazné se jedna o soucasti z roku 1978. Stavajici rychlost je 100
km/h.

Soucasti tratového useku jsou 3 zastavky (Dvory nad Luznici, Hrdlofezy a Suchdol nad LuZnici
zastavka) s délkami nastupist’ 100 ve Dvorech a Hrdlofezech a 127 m v zast. Suchdol nad Luznici
zastavka.

V tratovém useku je nékolik piejezdd, propustkii a mosti. Trat’ je vedena jak v nasypu, tak mirné
zvySeném télese i CasteCnych zafezech. Z hlediska prazcového podlozZi se zde vyskytuji hlinité pisky,
pisky a stérky. Hladina podzemni vody nebyla zastizena.

Novy stav 5
Zacatek tratového useku je na ZV7 v ZST Nova Ves nad Luznici v km 6.548 462 a konec pak v km

16,237 299 na vjezdové vyhybce ¢. 1 v ZST Suchdol nad Luznici. Stani¢eni je vedeno plynule koleji ¢.
1 bez abnormalnich hektometra.

V useku je navrzena kompletni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku. GPK je navrzeno na
rychlost 120 km/h. Provedeno bude nové odvodnéni se zpevnénymi gravita¢nimi piikopy s vytsténim
do stavajicich vodoteci, piipadné vsakovacimi objekty. Na nasypech je navrzeno provedeni odiezu.

V tratovém tUseku Se nachazi 3 zastavky. V zast. Suchdol nad LuZnici zastavka je planovano
zastavovani vSech souprav a nastupisté je navrzeno délky 190 m. Jelikoz je stavajici nastupisté z obou
stran ohrani¢eno uroviiovymi piejezdy, bylo nutno zastavku vysunout smérem k Nové Vsi pied
piejezd P5598 do oblouku 0 R=929 m s D=60 mm. U zastavek Dvory nad Luznici a Hrdlofezy je
délka nastupisté navrzena délky 120 m.

V useku od zast. Suchdol nad Luznici zastavka do ZST Suchdol nad Luznici je uvazovano se
vsakovanim odvodnéni (vsakovaci zebro, vsakovaci nezpevnény piikop) z divodu nemoznosti
vyusténi odvodnéni do kanalizace, k mostu/propustku.

V tseku je planovana vystavba trakéniho vedeni. Odvodnéni v kolizi s trakénimi stozary bude feseno
obtoky. Od km 7,650-9,300 a km 13,200-13,800 je v blizkosti trati planovano nové vedeni 110 kV.

SO 05-10-01, ZST Suchdol n. L., kolejovy svriek

SO 05-11-01, ZST Suchdol n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici ZST Suchdol nad Luznici za¢ina ve st. km 16,512 v ZV vyhybky & 1 a konéi ve st. km
17,303 v ZV vyhybky ¢. 8, celkova délka je 0,791 km.

Kolejnice jsou ptevazné v hlavnich a ptedjizdnych kolejich tvaru S49, v ostatnich kolejich a na vlecce
jsou razné tvary - napi. T. Stavajici svrSek je prevazné z roku 1978. Hlavni kolej ve stanici je na
rychlost 100 km/h. Uzite¢né délky koleji jsou 395 a 610 m.

Ve stanici jsou 4 koleje (2, 1, 3, 5). Dale je soucasti stanice vlecka Stasek, ktera je zapojena
oboustrann¢ vyhybkami ¢. 4 a 5. U koleje €. 5 je zpevnéna plocha, ktera slouzi k nakladce a vykladce a
zaroven je u koleje rampa a sklad. Soucasti stanice jsou 2 sypand nastupisté délky 110 a 152 m
s uroviiovym piechodem pies koleje. Odvodnéni nebylo ve stanici nalezeno.

Ve stavajicim km 16,768 je ptes stanici veden dvoukolejny piejezd P5601.

Prazcové podlozi je ve staniCi velmi ptiznivé a prevazné je tvoreno pisky, ptip. hlinitymi pisky.

Novy stav

Nové byl zagatek stanice vysunut smérem k Nové Vsi. ZST za¢ina v km 16,237 299 v ZV vyhybky &.
1 akonc¢iv km 17,277 837 v ZV vyhybky ¢. 3.
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Koncepce stanice ze Studie proveditelnosti byla zménéna z dtivodu nemoznosti umistit nakladkovou
plochu podél koleje €. 5. Stanice je navrzena se sudou skupinou koleji ¢. 2 a 4. Vyhybka ¢. 1 byla
vysunuta K prejezdu P5600 pro dosazeni uzite¢nych délek koleji pies 740 m (pod ETCS) u koleje ¢. 2
pro moznost odstaveni dlouhych nakladnich vlaki. Stanice je koncepéné fesena s jednou hlavni koleji
¢. 1, predjizdnou koleji ¢. 2 a nakladkovou koleji ¢. 4. U koleji ¢. 1 a 2 jsou umisténa dvé vnéjsi
nastupisté dl. 120 m.

Hlavni kolej ¢. 1 je projektovana na rychlost 120 km/h, ptedjizdna kolej €. 2 na rychlost 80 km/h (od
Nové Vsi) a 60 km/h (od Majdaleny). Nakladkova kolej €. 4 je o délce 154 m na rychlost 40 km/h,
ukoncena bude pohyblivym zarazedlem. Soucasti stavby je i rekonstrukce zpevnéné plochy u koleje ¢.
4. Osova vzdalenost je noveé 5,0 m.

Prazcové podlozi bude provedeno pod nové rekonstruovanymi kolejemi s konstrukcemi navrzenymi
dle prizkumu. Odvodnéni bude feseno vsakovacimi zebry v celém obvodu stanice.

SO 05-10-02, ZST Suchdol n. L., vle¢ka Stasek, kolejovy svriek

Stavajici stav

Sougasti ZST Suchdol nad Luznici je vle¢ka Stasek, ktera je zapojena smérem od Nové Vsi vyhybkou
¢. 4 a od Majdaleny vyhybkou €. 5. V soucasné dob¢ je vlecka nevyuzivana.

Novy stav
Vlecka bude v novém stavu zrusena bez nahrady. Na jejim misté bude ziizeno nové nastupistém kolej

¢. 4, nakladkova plocha a nahradni komunikace za ruseny piejezd P5601 v km 16,768.

SO 06-10-01, Suchdol n. L. — Majdalena, kolejovy svrsek

SO 06-11-01, Suchdol n. L. — Majdalena, kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici tratovy tsek zagina ve st. km 17,303 vyhybkou &. 8 v ZST Suchdol nad LuZnici a konéi ve
st. km 21,990 v ZV vyhybky &. 1 ZST Majdalena, celkové délka je 4,687 km.

Stavajici Zelezni¢ni svrsek je pievazné z kolejnic S49, betonovych prazci SB s rozdélenim ,,d“ a
rozponovymi podkladnicemi. Pfevazné se jedna o soucasti z roku 1970. Stavajici rychlost je 100 km/h.
V tratovém useku je nékolik prejezdi, propustki a mostd. Trat’ je vedena jak v nasypu, tak mirné
zvyseném télese i Casteénych zafezech. Z hlediska prazcového podloZi se zde vyskytuji pisky a Stérk.

Noyy' stav

Zacatek tratového useku je na ZV3 v ZST Suchdol nad Luznici v km 17,277 837 a konec pak v km
21,966 856 na vjezdové vyhybee ¢. 1 v ZST Majdalena. Staniceni je vedeno plynule koleji &. 1 bez
abnormalnich hektometr.

GPK je projektovano na rychlost 120 km/h pro viechny rychlostni profily, krom oblouku pred ZST
Majdalena, ktery je pro klasické soupravy na rychlost Vig=110 km/h. V rozsahu celého tratového
useku je provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Odvodnéni je feSen0o zpevnénymi piikopovymi tvarnicemi TZZ3 s vylsténim do stavajicich
propustkt/vsakovacich zatizeni.

V tseku je planovana vystavba trakéniho vedeni.

SO 07-10-01, ZST Majdalena, kolejovy svriek

SO 07-11-01, ZST Majdalena, kolejovy spodek

Stavajici stav

ZST Majdalena za¢ina ve st. km 21,990 v ZV vyhybky &. 1 a konéi ve st. km 22,739 v ZV vyhybky ¢.
9, celkova délka stanice je 0,749 km.

Kolejnice jsou ptevazné v hlavnich a ptedjizdnych kolejich tvaru S49, v ostatnich kolejich a na vlecce
jsou rizné tvary - napi. T. Stavajici svrSek je pievazné zroku 1970. Hlavni kolej ve stanici je na
rychlost 100 km/h, nicméné¢ za koncem stanice jsou protismérné oblouky na 70 km/h. Uzitecné délky
dopravnich koleji jsou 516, 535 a 595 m.

V stanici jsou 4 koleje (4, 2, 1, 3). Jedna kolej hlavni, 2 koleje predjizdné a kolej €. 4 je nakladkova.
Sougasti stanice jsou 3 vlecky (Slouparna Majdalena, Dievosklad a Ceskomoravsky $térk). U koleje &.
4 je zpevnéna plocha a rampa se skladem. Soucasti stanice jsou 2 sypana nastupisté délky 99 a 162 m
s uroviiovym piechodem pfes koleje. Odvodnéni nebylo ve stanici nalezeno.

Ve st. km 22,122 je pies stanici veden piejezd P5605 pies 6 koleji (3 vleckove, hlavni a 2 predjizdné).
Prazcové podlozi je ve stanici velmi pfiznivé a prevazné je tvofeno pisky, piip. hlinitymi pisky.
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Novy stav

Zacatek stanice je v km 21,966 856 v ZV vyhybky ¢. 1 a kon¢i v km 22,719 082 v ZV vyhybky ¢. 8,
celkova délka je 0,752 km.

Oproti Studii proveditelnosti byl koncept stanice zménén. Pavodni feSeni bylo se dvéma vné&jSimi
nastupisti a podchodem, nové se jednd o poloostrovni nastupist¢ mezi kolejemi ¢. 1 a 2 se
zabezpeCenym centralnim pfechodem ptes kolej ¢. 2. Stanice byla navrZzena tak, aby vyhovovala
provozu pod systémem ETCS.

Rychlost pres stanici v hlavni koleji je 120 km/h pro vSechny profily (oblouk pied stanici je na
V100=100 km/h), pfedjizdné koleje jsou na 50 km/h, kolej ¢. 4 pak na 40 km/h. Zapojeni vsech vlecek
je na rychlost 40 km/h. Kolej ¢. 4 bude ukoncena pohyblivym zarazedlem pied centralnim piechodem.
Osova vzdalenost je navrzena standardné€ 4,75 m, v misté ostrovniho nastupisté pak 8,0 m.

Prazcové podlozi bude provedeno pod nové rekonstruovanymi kolejemi s konstrukcemi navrzenymi
dle prizkumu. Odvodnéni bude feseno vsakovacimi zebry v celém obvodu stanice.

Néstupiste je navrzeno délky 190 m s predpokladanym zastavovanim rychliki.

SO 07-10-02, ZST Majdalena, vle¢ka Slouparna, kolejovy svriek

Stavajici stav

Sou¢asti ZST Majdalena je vletka Slouparna Majdalena, kterd je zapojena smérem od Suchdolu
vyhybkou €. 4. Zapojeni vlecky vede pies prejezd P5605.

Novy stav
Zapojeni vle¢ky bude zachovano i v novém stavu vyhybkou ¢. 3. Pfedpokladana rychlost je 40 km/h.
Zapojeni vede i v novém stavu pies piejezd.

SO 07-10-03, ZST Majdalena, vile¢ka Dievosklad, kolejovy svrsek

Stavajici stav

Vlecka je spoleéné s druhou vletkou Ceskomoravsky §térk zapojena do kolejisté stanice vyhybkou &.
6. Ve stavajicim stavu je vlecka vedena ptes piejezd P5605 a ma uzitecnou délku koleje cca 260 m
pies vyhybku S1 (bez vyhybky S1 je uzite¢na délka 190 m).

Novy stav
V novém stavu bude vlecka zapojena vyhybkou ¢. 6 z nové koleje ¢. 4. Uzite¢na délka koleje bude

ptes stavajici vyhybku S1 dl. 190 m. Vle¢ka bude ukonéena pohyblivym zarazedlem pied piejezdem
P5605.

SO 07-10-04, ZST Majdalena, vle¢ka Ceskomoravsky $térk, kolejovy svriek

Stavajici stav

Vlecka je spole¢né s vleCkou Dievosklad zapojena do kolejisté stanice vyhybkou ¢. 6. Ve stavajicim
stavu je vlecka vedena pies piejezd P5605, pred kterym se rozvétvuje na dvé koleje uz. dl. 352 a 368
m. Pres stavajici vyhybky P4, P3 je uzite¢na délka ptes 500 m.

Novy stav

V novém stavu bude vlec¢ka zapojena pied piejezdem P5605 vyhybkou €. 4 z ptedjizdni koleje ¢. 2.
Nové bude vlozena vyhybka ¢. P1 a P2 pro zachovani dvou koleji vlecky. Vyhybky ¢. P3 a P4
zistanou zachovany. Uzite¢na délka koleji je 516 a 545 m. Soucasti vlecky bude i kusa kolej dl. 88 m
ukonéena u prejezdu pevnym zarazedlem.

SO 08-10-01, Majdalena — Treboii, kolejovy svrsek

SO 08-11-01, Majdalena — Treboii, kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici tratovy tsek za¢ind v km 22,739 v ZV vyhybky ¢&. 9 ZST Majdalena a kon¢i v km 33,465 v
ZV vyhybky ¢&. 1 ZST Ttebon, celkova délka je 10,726 km. V useku jsou zastavky Majdalena a Tfebon
lazng. Zelezni¢ni svrsek tvori kolejnice tvaru T z r. 1968 na betonovych prazcich s tuhym upevnénim.
Na vyjezdu od ZST Majdalena v kratkych protismérnych obloucich je rychlost omezena na 70 km/h,
v pravém oblouku pred ZST Tteboti na 80 km/h.

Trat’ je vedena na nizkych naspech vysky 1-2 m, od km 27,0 vysky az 3 m, nebo v Grovni okolniho
terénu. Podle informace ST je v useku km 31,100 — 31,400 (Na Hradecku) problematicky Zelezni¢ni
spodek (nutna ¢asta tiprava GPK). Geotechnicky priizkum zde zjistil malo inosna souvrstvi jila, piskl
a raseliny.
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Novy stav 5
Nové tratovy tGsek zac¢ina v km 22,720 v ZV vyhybky ¢. 8 ZST Majdalena a konc¢i v km 33,464 v ZV

vyhybky &. 1 ZST Tteboi, celkova délka je 10,744 km. Vyjezd z ZST Majdalena je nové v ptimé,
max. pii¢ny posun Koleje je zde 2,67m. Rychlost V=V13,=120 km/h plati t¢émét v celém useku, pouze
v upraveném oblouku pted ZST Tieboi (piiéné posuny az 0,55 m) je omezena na V=V13p=100 km/h.
Niveleta TK je zvySena v useku km 25,607-24,667 az o 0,68 m podle hladiny Q¢ a dale pro mosty
v ev. km 25,369 (km 25,354 — 0 0,84 m), v ev. km 29,561 (km 29,549 — 0 0,31 m) a v ev. km 33,223
(km 33,213 — 0 0,34 m) a na propustku v ev. km 31,074 (km 31,063 — 0 0,20m). Pod dalni¢nimi
nadjezdy pied ZST Tiebon je zachovéna stavajici vyska TK.

V useku se zfidi prazcové podlozi typu 2, lokalné typu 3. V problematickém tseku 31,065 - 31,400 se
provede tézka sanace ze Ctyf fad pilot v trojuhelnikovém rastru, s pfekrytim hlav roznaseci platformou
ze Stérkodrti a vyztuzné geomiize. V tusecich s nizkou Unosnosti zemni plan€ se zfidi samotna
roznaseci platforma ze $térkodrti a vyztuzné geomiize. Koruna naspu se lokalné rozsiii gabionovymi
zidkami.

SO 09-10-01, ZST Tieboii, kolejovy svriek

SO 09-11-01, ZST Tieboi, kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici ZST za¢ind v km 33,465 v ZV vyhybky ¢&. 1 a konéi v km 34,381 v ZV vyhybky ¢. 14,
celkova délka je 0,916 km. Ve stanici jsou dvé piedjizdné koleje ¢. 2 a 3 a manipulacni koleje ¢. Sa,
5b, 5¢c a 7. V prodlouzeni koleje 5¢ je vlecka Lesostavby. Vpravo od koleje ¢. 2 je od km 38,865
vlecka RAB Tiebon s vyhybkou ¢. 8, jiz se zapojuje do vyhybky ¢.10 veselského zhlavi. VB je vlevo
od kolejisté. Ve stanici jsou tii Groviiova nastupiste, u kol.3 dl.33m, u kol.1 dl.220m a u kol.2 dI.210m.
Stanice je vlevo zhruba v Grovni terénu, vpravo postupné piechazi z naspu vysky az 2,0 m do zafezu
hl. cca 1,5 m.

Novy stav

Nové ZST za¢ind v km 33,464 v ZV vyhybky ¢. 1 a konéi v km 34,371 v ZV vyhybky ¢&. 8, celkova
délka je 0,907 km. Vjezdové zhlavi lezi ve sloZzeném oblouku s pfevySenim, vyhybka ¢.1 je
transformovana. Ve stanici jsou nové dvé piedjizdné koleje ¢. 2 a 3 a dvé manipulacni koleje zapojené
do koleje ¢. 3 — kolej ¢. 3a (do garaze ST) a kolej ¢. 5 v misté zrusené vlecky Lesostavby. Zapojeni
vle¢ky RAB do veselského zhlavi je zruseno a nahrazeno kolejovou spojkou s vyhybkou ¢. 4 vlozenou
zhruba uprostied koleje €. 2. Mezi kolejemi ¢. 1 a 3 se ziidi nové poloostrovni nastupisté dl. 190 m,
pristupné centralnim prechodem.

Rychlost v hlavni koleji je V=V13,=120 km/h, ve vjezdovém oblouku je omezena na V=V13=100
km/h. Predjizdna kolej ¢. 2 ma na velenickém zhlavi 65km/h a na veselském 50km/h, kol. ¢.3 na
veselském zhlavi 60km/h a na velenickém 50km/h. Zapojeni ostatnich koleji je na 40km/h. Osova
vzdalenost je navrzena standardné 4,75 m, v misté poloostrovniho nastupisté pak 8,0 m.

Ve stanici se zfidi prazcové podlozi typu 2. Odvodnéni bude feSeno vsakovacimi Zebry a trativody, na
vjezdu zpevnénymi piikopy.

SO 09-10-02, ZST Tieboii, vietka R.A.B. Tieboii, kolejovy svriek

Stavajici stav

Vlecka RAB Ttebori je ve stavajicim stavu vedena od km 38,865 vpravo od koleje €. 2, vyhybkou ¢. 8
je napojena do vyhybky ¢. 10 veselského zhlavi, vleckova kolej pokracuje vpravo kolejisté do arealu
Biilice s. r.0. v km cca 35,400.

Novy stav
Zapojeni vlecky RAB do veselského zhlavi je zruseno, vyhybka ¢. 8 nahrazena kolejovym polem a do
vlecky je v km 34,065 vloZena vyhybka ¢. 5 pro zapojeni do koleje ¢. 2 kolejovou spojkou 4 -5.

SO 10-10-01, T¥eboii — Lomnice n. L., kolejovy svrsek

SO 10-11-01, T¥ebot — Lomnice n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici tratovy tsek za¢ina v km 34,381 v ZV vyhybky &. 14 ZST Ttebon a konéi v km 42,988 v ZV
vyhybky &. 1 ZST Lomnice n. L., celkové délka je 8,607 km.

V tseku je zastavka Luznice.

V roce 2016 byla provedena sanace Zelezni¢niho spodku - prazcové podlozi, odvodnéni a pruzné
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upevnéni na zebrovych podkladnicich (KS) v usecich km 38,750 — 39,180 a 39,560 — 40,286, zpevnéni
vng&jsich svahi pravého piikopu zatraviiovacimi panely km 39,756 — 39,981. Piesto ST stale hlasi
problematicky Zelezni¢ni spodek v celém useku km 38,750 — 41,150. Geotechnicky prizkum zde
zjistil malo unosna souvrstvi jilt, piskd a pis€itych jili o celkové mocnosti az 4,50 m a také odtrzeni
svahu Zelezni¢niho naspu vpravo v km 39,370-39,410.

Novy stav 5
Nové¢ tratovy usek zacina v km 34,371 v ZV vyhybky ¢. 8 ZST Tiebon a konc¢i v km 42,985 v ZV

vyhybky &. 1 ZST Lomnice n. L, celkova délka je 8,614 km.

Rychlost V130=120 km/h plati v celém useku. Rychlost V=120 km/h plati ve vétsiné useku, ve
tiech obloucich R=743, 620 a 750 m v km 36,065-38,808 je vSak omezena na V=115, resp. 110 km/h.
Niveleta TK je vyrazngji zvysena pro mosty v ev. km 36,509 (km 36,500 — 0 0,35 m), ev. km 41,774
(km 41,769 — 0 0,14 m), ev. km 42,469 (km 42,464 — 0 0,36 m), ev. km 42,520 (km 42,514 — o
0,26 m) a pro propustek v ev. km 40,616 (km 40,610 — 0 0,17 m). Blizkost propustku ev. km 42,899
(km 42,893) u silniéniho piejezdu neumoziiuje potiebné zvySeni nivelety, vyvolava tedy zménu
konstrukce propustku.

V problematickém tseku 38,745 — 41,145 se provede t€Zka sanace ze ¢tyft fad pilot v trojuhelnikovém
rastru, s prekrytim hlav roznaSeci platformou ze Stérkodrti a vyztuzné geomfize. Koruna naspu se
lokalné rozsiii gabionovymi zidkami. Sesuty svah km 39,370-39,410 se v potiebném rozsahu odtézi
a obnovi.

V tGsecich s nizkou nosnosti zemni plané se ziidi roznaseci platforma ze Stérkodrti a vyztuzné
geomiize. Zafezy S jilovym podlozim se odvodni zpevnénymi piikopy. Koruna naspu se lokalné
rozsiii gabionovymi zidkami.

SO 11-10-01, ZST Lomnice n. L., kolejovy svriek

SO 11-11-01, ZST Lomnice n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici ZST zagina v km 42,988 v ZV vyhybky ¢&. 1 a konéi v km 43,875 v ZV vyhybky &.7, celkova
délka je 0,887 km. Ve stanici jsou dvé predjizdné Kkoleje €. 2 a 3 a manipulaéni koleje ¢. 5aa 5. VB je
vlevo od kolejisté. Ve stanici jsou dvé uroviiova nastupisté — u kol. 3 dl. 72 m a u kol. ¢. 1 dl. 113 m.
Stanice je zhruba v trovni terénu, zprava v zatrezu hloubky cca 2,0 m.

Novy stav
Nov¢ ZST za¢ina v km 42,985 v ZV vyhybky ¢. 1 a kon¢i v km 43,998 v ZV vyhybky ¢&. 3, celkova

délka je 1,013 km. Ve stanici je predjizdna kolej ¢. 3 a manipulacni kolej €. 5. Kolej ¢. 3 je ve sméru
od Velenic navrzena na rychlost 60 km/h, ve sméru do Veseli na 100 km/h, kolej ¢. 5 je na 40 km/h.
Mezi Kolejemi €. 1 a 3 se zfidi nové poloostrovni nastupisté dl. 120 m s prostorovou rezervou 70 m,
ptistupné centralnim pfechodem. Osova vzdalenost je navrzena standardné 4,75 m, v misté
poloostrovniho nastupisté pak 8,0 m.

Ve stanici se ziidi prazcové podlozi typu 2, v Gseku s nizkou unosnosti zemni plané se zfidi roznaseci
platforma ze s§térkodrti a vyztuzné geomiize. Odvodnéni bude feSeno vsakovacimi Zebry a trativody,
popt. zpevnénymi piikopy.

SO 12-10-01, Lomnice n. L. — Veseli n. L., kolejovy svrsek

SO 12-11-01, Lomnice n. L. — Veseli n. L., kolejovy spodek

Stavajici stav

Stavajici usek za¢ina v km 43,875 v ZV vyhybky ¢. 7 ZST Lomnice n. L. a kon&i v km 54,148 v ZP na
konci stavby, odkud je polozen novy svrSek S49 zr. 2014. Celkova délka je 10,273 km. Stavajici
rychlost je V=100 km/h.

V useku jsou zastavky Frahelz a VIkov n. L.

Zelezni¢ni svriek tvoii kolejnice tvaru S49 a betonové prazce s tuhym upevnénim z r. 1978, od km
50,787 pak novejsi, z r. 1985. V km 43,939 a na vjezdové opéfe a stfednim piliti mostu ev. km 46,793
jsou osazena KMDZ.

V useku S novéjsim svrskem jsou tii Zelezniéni mosty: uzka kamenna klenba pies silnici km 53,208,
ocelovy most s piimym upevnénim pies Nezarku ev. km 53,342 a kamenna klenba pfes cestu
a vodote¢ ev. km 53,611.

V tuseku se stiidaji naspy vysky 1-4 m se zatezy hloubky 1-5 m.
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Novy stav

Optimalizovany tratovy usek za¢ina v km 43,998 v ZV vyhybky ¢. 3 ZST Lomnice n. L. a konéi v km
54,151, celkova délka je 10,153 km. Nové stani¢eni bude dovedeno az do vyhybky ¢&. 1 ZST Veseli
nad Luznici vnkm 54,509, zde se ziidi skok ve staniceni (st. km 54,506) pro navazani na jiz
provedenou 7ST Veseli n. L. v rAmci stavby ,,Modernizace trati Sevétin — Veseli nad Luznici 11 cast,
usek Horusice — Veseli nad LuZnici®.

Rychlost V=V13=120 km/h plati t¢émét v celém useku, pouze v obloucich R=700 m v km 45,094 —
45,524 a 51,759 — 52,130 je rychlost klasickych souprav omezena na V=110 km/h. Dle sdéleni ST je
mozno iV tseku s ponechanym stavajicim spodkem a svrskem pouze s tipravou GPK trat’ provozovat
rychlosti az 120 km/h.

Niveleta TK je vyraznéji zvySena pro propustky vev. km 44,061 (km 44,056 — o 0,59 m), vev.
km 45,692(km 45,686 — 0 0,19 m) a v ev. km 47,541 (km 47,537 — 0 0,36 m) a také pro mosty v ev.
km 46,793 (km 46,788 —0 0,60 m) a v ev. km 53,208 (km 53,209 — 0 1,55 m).

Podle ZTP se piedpokladalo rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrSku provést pouze v délce
svriek zroku 1985. V posledni tfeting useku od st. km 50,787 do ZST Veseli n. L. se pak
predpokladalo provést pouze tprava stavajici GPK, reprofilace kolejového loze a jeho doplnéni, bez
uprav zelezni¢niho spodku a bez nahrady puvodniho Zelezni¢niho svrsku.

Je v8ak tieba zvysit niveletu TK pro vlozeni nové konstrukce mostu v km 53,209, kolej zde bude tieba
zdvihnout az o 1,55 m, proto je navrzena rekonstrukce spodku a svrsku také v useku se zdvihy
>0,10m, tj. km 52,540 — 53,690, ktery zahrnuje vSechny tii mosty. Vesmés se vyrazné zvysi a rozsiii
té€leso naspu, Vv posledni ¢asti se stavajici koruna naspu rozsiti gabionovymi zidkami. Jde o dalSich
1,150km sanace, celkova délka sanace je tedy 7,928km. Useky bez sanace jsou pak km 50,776 —
52,540 (1,764km) a km 53,690 — 54,151 (0,461km), celkem 2,225km.

Pii rekonstrukci spodku se ziidi prazcové podlozi typu 2. Zafezy s jilovym podlozim se odvodni
zpevnénymi piikopy. V usecich bez Gpravy zelezni¢niho spodku zustanou lokalné zachovany stavajici
kamenné piikopové zidky i s nestandardni Sitkou drazni stezky.

5.5 Nastupi$té (D.2.1.2)

SO 03-12-01, ZST Nova ves nad LuzZnici, nastupi§té

Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice se nachazi v ev. km 5,818 - 6,543 a je vybavena tiemi jednostrannymi troviiovymi
nastupisti. Nastupisté u koleje ¢.1 je délky 105 m, lezi nejblize u vypravni budovy a je typu SUDOP,
200 mm nad TK. Nastupisté u koleje ¢.3 je délky 88 m a u koleje ¢.5 délky 79 m, obé jsou sypané
s pevnou hranou, 200 mm nad TK. Pfistup na nastupisté je zajiStén pies uroviiovy prechod v ev.
km 6,005, ktery je piimo pied VB.

Navrhovany stav

Nov¢ je navrzeno poloostrovni mimouroviiové nastupisté se za¢atkem v km 6,016 a s koncem v km
6,136. Nastupisté bude typu L bez konzolovych desek, 550 mm nad TK, délky 120 m, je umisténo
v piimé mezi kolejemi ¢.1 a ¢.2. Zpevnéna plocha nastupist’ bude spadovana ke kolejim ve sklonu 2 %.
Zacatek nastupisté bude slouzit jako pFistup na nastupis$té a bude tvofen komunikaci pro chodce ve
sklonu se zabradlim. Nastupisté bude ukonéeno svahovanym ¢elem opatfenym vegetacnimi tvarnicemi
se zabradlim. Nastupisté bude vybaveno novym mobiliaiem.

SO 04-12-01, Zast. Dvory nad LuZnici, nastupisté

Stavajici stav

Zastavka se nachazi v ev. km 11,218 - 11,321, je vybavena nastupistém délky 110 m typu SUDOP
s deskami K150, 200 mm nad TK. Piistup je zajistén ptistupovou komunikaci od blizkého piejezdu
P5593 v ev. km 11,343 a schodi$tém vedle drazniho domku.

Navrhovany stav

Nové nastupisté bude pieloZzené na druhou stranu koleje a posune se do km 10,908 - 11,028. Tyto
upravy vyplyvaji ze zruSeni stavajiciho piejezdu P5593 v ev. km 11,343. Nastupisté bude jednostranné
mimouroviové typu L s konzolovymi deskami, 550 mm nad TK, délky 120 m a bude je umisténo
Vv pfimé. Zpevnéna plocha nastupisté bude spadovana od koleje ve sklonu 2 %. Na zacatku nastupisté
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se ziidi zidka z prefabrikati typu L pro zajisténi svahu. Zacatek nastupisté bude tvoren monolitickou
zidkou se zabradlim a sluzebnimi schidky. Konec nastupisté bude slouzit jako pfistup na nastupisté a
bude tvofen komunikaci pro chodce ve sklonu se zabradlim od blizkého piejezdu P5592. Nastupiste
bude vybaveno novym piistfeskem a mobiliatem.

SO 04-12-02, Zast. Hrdlofezy, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 13,633 - 13,727, je vybavena nastupistém délky 98 m typu
SUDOP, 200 mm nad TK. Pfistup je zajistén piistupovou komunikaci od blizkého piejezdu P5596
v ev. km 13,737.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno jednostranné mimouroviiové nastupisté se zacatkem v km 13,573 108 a s koncem
v km 13,693 000. Nastupisté bude mimotroviiové typu L s konzolovymi deskami, 550 mm nad TK,
délky 120 m a bude umisténo Vv piechodnici a ¢aste¢né v oblouku R=1130 m. Zpevnéna plocha
nastupisté bude spadovana od koleje ve sklonu 2 %. Zacatek nastupisté bude tvofen monolitickou
zidkou se zabradlim a sluzebnimi schudky. Konec nastupisté bude slouzit jako bezbariérovy piistup na
nastupisté a bude tvoren komunikaci pro chodce ve sklonu se zabradlim od blizkého piejezdu P5596.
Dalsi bezbariérovy pfistup na nastupisté bude u nové zfizeného pfistiesku v km 13,676 a napoji se na
stavajici komunikaci od obce v misté, kde je uz vyslapana pé&Sina. Od zacatku nastupisté az k
pristteSku bude =ziizeno ochranné zabradli. Nastupist€ bude vybaveno novym pfistieskem a
mobiliafem.

SO 04-12-03, Zast. Suchdol nad LuzZnici, nastupi§té

Stévajici stav

Zastavka se nachazi v ev. km 15,795 - 15,917, je vybavena nastupistém délky 127 m typu SUDOP,
350 mm nad TK. Pfistupy jsou zajistény piistupovymi komunikacemi od blizkych ptejezdt P5598
v ev. km 13,782 a P5599 v ev. km 15,942.

Navrhovany stav

Nové nastupisté pro nedostateéné prostor mezi piejezdy P5598 a P5599 bude posunuté do novy polohy
v km 15,552 799 - 15,742 500. Nastupisté bude jednostranné mimouroviiové typu L s konzolovymi
deskami, 550 mm nad TK, délky 190 m a bude umisténo v piechodnici a ¢aste¢né v oblouku R=929m.
Zpevnéna plocha nastupisté bude spadovana od koleje ve sklonu 2 %. Zacatek nastupisté bude tvoien
monolitickou zidkou Sse zabradlim a sluzebnimi schidky. Konec nastupist€¢ bude slouzit jako
bezbariérovy piistup na nastupisté a bude tvofen komunikaci pro chodce ve sklonu se zabradlim od
blizkého piejezdu P5598. Nastupisté bude vybaveno novym pristieskem a mobiliafem.

SO 05-12-01, ZST Suchdol nad LuzZnici, nastupisté

Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice se nachazi v ev. km 16,502 - 17,303 a je vybavena 2 jednostrannymi Giroviiovymi
nastupisti. Nastupisté u koleje ¢.1 je délky 152 m a nastupisté u koleje ¢.2 je délky 110 m. Pfistup na
nastupisté je zajistén pies 3 troviiové piechody, které jsou ptimo pied VB.

Navrhovany stav

Nové jsou navrzeny dvojice vnéjsi jednostrannych mimourovitovych nastupist’, obé se zac¢atkem v km
16,960 a s koncem v km 17,080. Nastupisté budou typu L bez konzolovych desek, 550 mm nad TK,
délky 120 m a umistény v pfimé u koleji ¢.1 a ¢.2. Zpevnéna plocha nastupist’ bude spadovana od
koleje ve sklonu 2 %. Zacatky a konce nastupist budou ukonceny svahovanymi cely opatfenymi
vegetaénimi tvarnicemi se zabradlim. Pfistup na nastupisté ¢.1 bude od vypravni budovy a pfistup na
nastupisté¢ ¢.2 bude zajistén podchodem s vystupem na nastupisté pomoci schodisté a Sikmého
chodniku. Pfistup na nastupisté ¢.2 a do podchodu, z lokalit a opacné strané kolejisté, bude z nové
pielozky mistni komunikace navrzené jako nahrada za zruseny piejezd P5601 ev.km 16,768. Piistupy
do podchodu u nastupisté ¢. 1 a ¢.2 budou zastfeSeny. Nastupisté ¢.1 a ¢.2 budou vybavena
odvodnovacimi zlabky d1.86 m a mobiliafem.

SO 07-12-01, ZST Majdaléna, nastupisté

Stavajici stav
Zeleznicni stanice se nachazi v ev. km 21,990 - 22,739 a je vybavena 2 jednostrannymi uroviiovymi
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nastupisti. Nastupisté u koleje ¢.2 je délky 162 m, nastupisté u koleje ¢.1 je délky 99 m. Jedna se o
nastupisté sypana s pevnou hranou. Piistup na nastupisté je zajistén pies uroviiové piechody, které jsou
pfimo pred vypravni budovou.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno poloostrovni mimouroviiové nastupisté se zacatkem v km 22,323 a s koncem v km
22,513. Nastupisté bude typu L bez konzolovych desek, 550 mm nad TK, délky 190 m, které je
umisténo Vv ptfimé mezi kolejemi ¢.1 a ¢.2. Zpevnéna plocha nastupist’ bude spadovana ke koleje ve
sklonu 2 %. Zacatek nastupisté bude ukoncen svahovanym celem opatienym vegetacnimi tvarnicemi
se zabradlim. Konec nastupisté bude slouzit jako mimouroviiovy pfistup na nastupisté a bude tvoiren
komunikaci pro chodce ve sklonu se zabradlim. Nastupi$té bude vybaveno novy mobiliarem.

SO 08-12-01, Zast. Majdaléna, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 24,312 - 24,405, je vybavena nastupistém délky 100 m typu
SUDOP, 350 mm nad TK. Piistup je zajistén ptistupovou komunikaci od blizkého piejezdt P5607
v ev. km 24,313.

Navrhovany stav

Nov¢€ je navrZeno jednostranné mimotroviiové nastupisté se zacatkem v km 24,300 a s koncem v km
24,420. Nastupisté bude mimouroviiové typu L s konzolovymi deskami, 550 mm nad TK, délky 120 m
a bude umisténo v ptimé

Zpevnéna plocha nastupisté bude spadovana od koleje ve sklonu 2 %. Zacatek nastupisté bude slouzit
jako mimotrovilovy piistup na nastupisté a bude tvofen komunikaci pro chodce ve sklonu se
zabradlim od blizkého piejezdu P5607. Konec nastupisté bude ukonéen monolitickou zidkou se
zabradlim a sluzebnimi schidky. Podél celého nastupisté bude ziizeno ochranné zabradli. Nastupisté
bude vybaveno novy pristieskem a mobiliafem.

SO 08-12-02, Zast. Trebon lazné, nastupisté

Stévajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 32,353 - 32,500, je vybavena nastupistém délky 160 m typu
SUDOP, 550 mm nad TK. Pfistup je zajistén piistupovou komunikaci od blizkého piejezdt P5615
v ev. km 32,333.

Navrhovany stav

Nov¢ je navrzeno jednostranné mimotroviiové nastupisté se za¢atkem v km 32,350 a s koncem v km
32,540. Nastupisté bude mimouroviiové typu L s konzolovymi deskami, 550 mm nad TK, délky 190 m
a bude umisténo v pifimé a ¢asteéné v oblouku R=4300 m. Zpevnéna plocha nastupisté bude spadovana
od Kkoleje ve sklonu 2 %. Zacatek nastupisté bude slouzit jako mimotroviiovy pristup na nastupisté a
bude tvofen komunikaci pro chodce se zabradlim ve sklonu od blizkého piejezdu P5615. Konec
nastupisté bude ukoncen monolitickou zidkou se zabradlim a sluZzebnimi schudky. Nastupisté bude
vybaveno novym mobiliafem a ptivodnim ptistieskem.

SO 09-12-01, ZST Tieboii, nastupiste

Stavajici stav

Zelezniéni stanice se nachazi vev. km 33,465 - 34,381 a je vybavena tiemi jednostrannymi
uroviiovymi nastupisti. Nastupisté u koleje ¢.3 je délky 33 m, lezi nejbliZze u vypravni budovy a je
sypané s pevnou hranou typu Tischer, 250 mm nad TK. Nastupisté u koleje ¢.1 je délky 220 m a
nastupisté u koleje ¢.2 je délky 210 m, je 0 nastupisté s nastupistni deskou, 150 mm nad TK. Pfistup na
nastupiste je zajistén pies 3 troviiové piechody, které jsou ptimo ptred vypravni budovou.

Navrhovany stav

Nov¢ je navrzeno poloostrovni mimouroviiové nastupisté se zacatkem v km 33,882 a s koncem v km
34,072. Nastupisté bude typu L bez konzolovych desek, 550 mm nad TK, délky 190 m, které je
umisténo v piimé mezi kolejemi ¢.1 a ¢.2. Zpevnéna plocha nastupist’ bude spadovana ke koleje ve
sklonu 2 %. Zacatek nastupisté bude ukoncen svahovanym celem opatfenym vegetacnimi tvarnicemi
se zabradlim. Konec nastupi$té bude slouzit jako mimouroviiovy piistup na nastupisté a bude tvoten
komunikaci pro chodce ve sklonu se zabradlim. Nastupisté bude vybaveno novy mobiliafem.

49



SO 10-12-01, Zast. LuZnice, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 38,442 - 38,545, je vybavena nastupistém délky 102 m typu
SUDOP, 350 mm nad TK. Piistup je zajistén pfistupovou komunikaci od blizkého piejezdt P5622
v ev. km 38,556.

Navrhovany stav

Nov¢ je navrzeno jednostranné mimotroviiové nastupisté se zacatkem v km 38,412 a s koncem v km
38,532. Nastupisté bude mimouroviiové typu L s konzolovymi deskami, 550 mm nad TK, délky 120 m
a bude umisténo v oblouku R=750 m. Plocha nastupisté bude spadovana od koleje ve sklonu 2 %.
Zacatek nastupisté bude ukonc¢en monolitickou zidkou se zabradlim a sluzebnimi schiidky. Konec
nastupisté bude slouzit jako mimouroviiovy pfistup na nastupi$té a bude tvoren komunikaci pro
chodce ve sklonu se zabradlim od blizkého piejezdu P5622. Podél nastupisté od zacatku nastupisté az
k piistiesku bude ochranné zabradli. Nastupisté bude vybaveno novy piistieskem a mobiliarem.

SO 11-12-01, ZST Lomnice nad LuZnici, nastupi$té

Stavajici stav

Zelezni¢ni stanice se nachazi vev. km 42,988 - 43,875 a je vybavena dvéma jednostrannymi
uroviiovymi nastupisti. Nastupisté u koleje ¢€.3 je délky 72 m, lezi nejblize u vypravni budovy je
sypané s pevnou hranou typu Tischer, 250 mm nad TK. Nastupisté u koleje ¢€.1 je délky 113 m budovy
je typu SUDOP, 300 mm nad TK. Piistup na nastupi$té je zajistén pies 3 uroviové prechody, které
jsou ptimo pted vypravni budovou.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno poloostrovni mimouroviiové nastupisté se zacatkem v km 43,258 a s koncem v km
43,448. Nastupisté bude typu L bez konzolovych desek, 550 mm nad TK, délky 120 m s prostorovou
rezervou 70 m na piipadné prodlouzeni na 190 m, je umisténo Vv ptimé mezi kolejemi ¢.1 a ¢.3.
Zpevnéna plocha nastupist’ bude spadovana ke koleje ve sklonu 2 %. Zacatek nastupisté bude slouzit
jako mimouroviiovy piistup na nastupi$t€¢ a bude tvoren komunikaci pro chodce ve sklonu se
zabradlim. Konec nastupisté bude ukonéen svahovanym ¢elem opatienym vegetaénimi tvarnicemi se
zabradlim.

SO 12-12-01, Zast. FrahelZ, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 46,304 - 46,419, je vybavena nastupistém délky 116 m typu
SUDOP, 350 mm nad TK. Pfistup je zajistén piistupovou komunikaci od blizkého piejezdt P5630
v ev. km 46,428.

Navrhovany stav

Nové je navrzeno jednostranné mimouroviiové nastupisté se zacatkem v km 46,289 196 a s koncem
v km 46,409. Nastupisté bude mimouroviiové typu L s konzolovymi deskami, 550 mm nad TK, délky
120 m a bude umisténo v pfechodnici a ¢aste¢né v oblouku R=929 m. Zpevnéna plocha nastupisté
bude spadovana od koleje ve sklonu 2 %. U nastupisté se demontuje stavajici odvodnovaci zlabek u
nastupisté a u paty svahu. Nahradi ho novy odvodnovaci zlabek TZZ4 dl.107 m a podél n€ho se ziidi
zidka z polovegeta¢nich dl.104 m, pro zajisténi stability svahu a zabranéni zaneseni odvodnéni. A
novy odvodnovaci zlabek pred VB dl.13 m. Zacatek nastupisté bude ukon¢en monolitickou zidkou se
zabradlim a sluzebnimi schudky. Konec nastupisté bude slouzit jako mimouroviiovy piistup na
nastupisté a bude tvofen komunikaci pro chodce ve sklonu se zabradlim od blizkého ptejezdu P5630.
Nastupisté bude vybaveno novym mobiliafem a pivodnim piistfeskem.

SO 13-12-01, Zast. Vikov nad LuZnici, nastupisté

Stavajici stav

Nastupisté zastavky se nachazi v ev. km 49,927 — 50,051, je vybavena nastupistém délky 123 m typu
SUDOP, 300 mm nad TK. Pfistup je zajistén piistupovou komunikaci od blizkého piejezdt P5632
v ev. km 50,060.

Navrhovany stav
Nové je navrzeno jednostranné mimouroviiové nastupisté se zacatkem v km 49,920 a s koncem v km
50,040. Nastupisté bude mimouroviiové typu L s konzolovymi deskami, 550 mm nad TK, délky 120 m
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a bude umisténo v ptimé a ¢aste¢né v prechodnici oblouku R=1500 m. Zpevnéna plocha nastupisté
bude spadovana od koleje ve sklonu 2 %. Zacatek nastupisté bude ukonéen monolitickou zidkou se
zabradlim a sluzebnimi schidky. Konec nastupisté bude slouzit jako mimotroviiovy pfistup na
nastupisté a bude tvofen komunikaci pro chodce ve sklonu se zabradlim od blizkého piejezdu P5632.
Dalsi piistup na nastupisté bude ziizen u piistfeSsku a napoji se na ¢asto vyuzivanou cyklotrasu. Podél
nastupisté od zacatku nastupisté az ke pristiesku bude zfizeno ochranné zabradli. Nastupisté bude
vybaveno novy piistteskem a mobiliafem.

ZST, zastavka. Kolej ¢. V.?ék[ﬁ]?na]d Typ nastupisté el T;s]tupiété Délk[amr]rany
ZST Nova Ves nad Luznici 1/2 550 Poloostrovni 120 240
Zast. Dvory nad Luznici 1 550 Vnéjsi 120 120
Zast. Hrdlorezy 1 550 Vnéjsi 120 120
Zast. Suchdol nad Luznici zastavka 1 550 Vnéjsi 190 190
ZST Suchdol nad Luznici 1/2 550 Vnéjsi 120 240
ZST Majdalena 1/2 550 Poloostrovni 190 380
Zast. Majdalena 1 550 Vnéjsi 120 120
Zast. Trebon lazné 1 550 Vnéjsi 190 190
ZST Tiebon 1/3 550 Poloostrovni 190 380
Zast. Luznice 1 550 Vnéjsi 120 120
ZST Lomnice nad Luznici 1/3 550 Poloostrovni 120 240
Zast. Frahelz 1 550 Vnéjsi 120 120
Zast. Vlkov nad Luznici 1 550 Vnéjsi 120 120

5.6 Prejezdy a prechody (D.2.1.3)

V feseném useku trati se nachazi celkem 47 urovitovych kiizeni s pozemnimi komunikacemi, z toho se
ve 4 piipadech jedna o kiizeni se silnici L. t¥idy (1/24), v 1 piipad¢ o kiizeni se silnici I1. tiidy (11/148)
a Vv 8 pfipadech o0 kiizeni se silnici III. tfidy. V ostatnich ptipadech trat’ kiizi mistni nebo tcelovou
komunikaci.

V ramci stavby bude provedena rekonstrukce a stavebni upravy Zelezninich piejezd v souladu se
schvalenou variantou studie proveditelnosti. Navrh stavebné-technickych uprav a opatieni
na jednotlivych piejezdech vychazi z mistnich Setfenich a z projednani se spravci komunikaci.

V souladu s navrhem stavebné-technickych Gprav a opatfeni na jednotlivych Zelezni¢nich piejezdech
byla v ramci projektové ptipravy fesena otazka zruseni vybranych piejezdu, a vSech dalSich minimalné
vyuzivanych ZelezniCnich piejezdll (zejména u polnich a lesnich cest), k nimz existuje alternativni
trasa. Prikaz provéfeni ruseni piejezdd je vramci ZP v pfiloze , K“ dolozen samostatnou casti
dokumentace, kde bude textové a vykresové doloZeno navrzené feSeni a jsou dolozeny doklady o jeho
projednani.

U vicekolejnych ptejezdi bylo vzdy navrzeno takové feSeni, které minimalizuje pouziti atypickych
piejezdovych konstrukci. U piejezdt v blizkosti odjezdovych navéstidel jsou zajistény rozhledové
poméry mimo stojici Zelezni¢ni vozidla. Zvicekolejiovani ptejezdli oproti stavajicimu stavu neni
navrhovano.

Na vSech zachovavanych piejezdech byly provéfeny rozhledové poméry pro piipad poruchy PZZ,
zejména s ohledem na okolni vegetaci a stavebni objekty a byla navrzena piislusni stavebné technicka
opatteni.

V ramci rekonstrukce trati budou ruSeny tyto prejezdy:

SO 02-13-02  Uroviiovy piejezd ev. km 3,327 — zruseni
SO 02-13-03  Uroviiovy piejezd ev. km 5.690 — zruSeni
SO 04-13-02  Uroviiovy piejezd ev. km 9,530 — zruSeni
SO 04-13-05  Uroviiovy pFejezd ev. km 11,343 — zruSeni
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SO 05-13-01  Uroviiovy piejezd ev. km 16,768 — zruseni
SO 06-13-02  Uroviiovy piejezd ev. km 18,694 — zrugeni
SO 08-13-03  Uroviiovy piejezd ev. km 25,243 — zru$eni
SO 08-13-05 Uroviiovy piejezd ev. km 28,097 — zru$eni
SO 10-13-04  Uroviiovy piejezd ev. km 37,227 — zru$eni
SO 10-13-10  Uroviiovy piejezd ev. km 41,155 — zru$eni
SO 12-13-01  Uroviiovy piejezd ev. km 45,693 — zru$eni

ZruSeni bude provedeno vyjmutim piejezdové konstrukce.

Ostatni ptejezdy budou zachovany a rekonstruovany. SloZeni piejezdové konstrukce se 1isi dle tfidy
komunikace. Pro Gi¢elové a mistni komunikace bude pouzita konstrukce betonova.

Skladba betonové konstrukce piejezdu se sklada z vnitinich paneli, vnéjsich panelt a zavérnych
zidek. Z kazdé strany je tato konstrukce opatfena nabéhovym klinem.

Jedna se o tyto piejezdy:

SO 04-13-01  Urovilovy piejezd ev. km 6,882

SO 04-13-03  Uroviiovy piejezd ev. km 10,368
SO 04-13-09  Urovilovy p¥ejezd ev. km 15,782
SO 04-13-11  Urovilovy piejezd ev. km 16,248
SO 06-13-03  Uroviiovy piejezd ev. km 20,349
SO 08-13-01  Uroviiovy piejezd ev. km 22,950
SO 08-13-02  Urovilovy piejezd ev. km 24,303
SO 08-13-04  Urovilovy piejezd ev. km 26,874
SO 08-13-06  Uroviiovy piejezd ev. km 29,808
SO 08-13-07 Uroviiovy piejezd ev. km 30,843
SO 08-13-08  Uroviiovy piejezd ev. km 31,067
SO 08-13-09  Urovilovy piejezd ev. km 32,333
SO 08-13-10  Urovilovy piejezd ev. km 33,318
SO 10-13-01  Urovilovy piejezd ev. km 34,386
SO 10-13-02  Urovilovy piejezd ev. km 35,810
SO 10-13-03  Uroviiovy piejezd ev. km 36,128
SO 10-13-05 Uroviiovy piejezd ev. km 37,715
SO 10-13-07  Uroviiovy piejezd ev. km 38,805
SO 10-13-08  Uroviiovy piejezd ev. km 39,866
SO 10-13-09  Uroviiovy piejezd ev. km 40,697
SO 12-13-02  Uroviiovy piejezd ev. km 46,428
SO 12-13-03  Urovilovy piejezd ev. km 48,736
SO 12-13-04  Uroviiovy piejezd ev. km 50,060

Tato konstrukce se sklada z vnitinich pryzovych panelt, vnéjsich pryzovych panel a zavérnych zidek.

Jedna se o tyto prejezdy:

vvvvv

SO 02-13-01  Uroviiovy piejezd ev. km 1,742

SO 02-13-04  Urovilovy piejezd ev. km 5,813

SO 04-13-04  Uroviiovy piejezd ev. km 10,910
SO 04-13-06  Uroviiovy piejezd ev. km 12,296
SO 04-13-07  Uroviiovy piejezd ev. km 13,737
SO 04-13-08  Urovilovy piejezd ev. km 15,126
SO 04-13-10  Uroviiovy pejezd ev. km 15,942
SO 06-13-01  Urovilovy piejezd ev. km 17,307
SO 07-13-01  Urovilovy p¥ejezd ev. km 22,122
SO 10-13-06  Uroviiovy piejezd ev. km 38,556
SO 10-13-11  Uroviiovy piejezd ev. km 41,583
SO 10-13-12  Uroviiovy piejezd ev. km 42,977
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V této rekonstrukci jsou téz ¢tyti centralni prechody.
Konstrukce téchto prechodi je betonova, kazda o Sifce 3,6 m tvorena z tii panelu.
Centralni prechody jsou navrzeny v téchto stanicich:

SO 03-13-01  Centralni piechod v ZST Nova Ves nad LuzZnici, km 6,004
SO 07-13-02  Centralni pirechod v ZST Majdalena, km 22,527

SO 09-13-01  Centralni piechod v ZST Tieboii, km 34,085

SO 11-13-01  Centralni piechod v ZST Lomnice nad LuZnici, km 43,246

5.7 Mosty, propustky a zdi (D.2.1.4)

SO 02-20-01  Zelezni¢ni most v ev.km 5,775
Most je situovan na okraji obce Nova Ves. Piemostovanou prekazku tvori vodote¢ Jeleni potok
V hlubokém koryté se strmymi biehy. Po pravé strané trati probiha v soub&hu silnice 1/24.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: popraskané drolici se sparovani, silné prusaky vody s pojivem,
prava fimsa rozvolnéné kameny

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana s bezesvou izolaci.
Zesileni zalozeni opér bude provedeno mikropilotami vrtanymi z urovné odhaleného rubu horni ¢asti
klenby. Nova sitka mostu je 6,2 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 04-20-01 Zelezniéni most v ev.km 13,022
Most se nachazi na rozhrani pole a lesa, v jeho blizkosti se nenachazi ani obytna zastavba ani jiné
objekty. Pfemost'ovanou piekazku tvoii Cerny (Hrdlotezsky) potok, ktery pfitéka z levé strany traté.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: plnosténna ocelovd nosna konstrukce se zapuSténou
mostovkou a mostnicemi, tizné opéry a rovnobézna kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mosttl): 1886

Rok zesileni, sanace: 1953, 2013

Poruchy: spodni stavba - popraskané drolici se sparovani, prisaky vody
s pojivem, na O1 v prostoru UP vysunuté kameny

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Zduvodnéni rekonstrukce — stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspotradani a
ulozeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatiZzeni a dynamiku jizdy pii provozu el.
trakci vy$§imi rychlostmi na optimalizované trati.

Popis technického feseni:

Stavajici ocelova NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabetonovanych nosnika se s
prubéznym Sstérkovym lozem. Nova NK bude ulozena na ozubu na nové provedenych uloznych
prazich. Stavajici ulozné prahy budou odbourany. Z urovné odbouranych uloznych praht bude
provedeno zesileni zaklad mikropilotami. Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude
provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude ocistén otryskanim. Prechod mezi nosnou
konstrukci a spodni stavbou je feSen bez dilata¢nich zavérti — pomoci presahu. Rozpéti nové NK je 11
m, §itka NK je 6,2 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK bude min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 04-20-02  Zelezni¢ni most v ev.km 13,223
Most se nachazi v oteviené zemédélsky vyuzivané Krajiné. Premostovana vodote¢ je lemovana
kfovinami.
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Stévajici stav:

Charakteristika objektu: segmentova kamenna klenba s tiznymi opé€rami a Sikmymi
svahovymi ktidly

Rok vystavby (dle Evidence mosti): 1885

Poruchy: lokalni degradace sparovani, v paté klenby prasaky vody
S pojivem

Hodnoceni stavebniho stavu: 212

Zdtvodnéni rekonstrukce — z divodu vedeni GPK a z toho vyplyvajici nedostate¢né vzdalenosti lozné
plochy prazce od horniho povrchu nasazené zb. roznaseci desky zajist'ujici prostorovou prichodnost a
rovnomérné rozneseni zatiZzeni na stavajici klenbu je navrhovana prestavba NK

Popis technického feSeni:

Z duvodu vedeni GPK je navrhovana ptestavba klenbové konstrukce na konstrukci ze zabetonovanych
nosnikd ulozenou na ozubu. Klenba bude snesena v celém rozsahu. Z urovné paty klenby bude na
stavajici zdivo opéry nabetonovano prodlouzeni diiku opéry s uloznym prahem. Do trovné pod ulozny
prah bude nova zelezobetonova ¢ast opéry oblozena kamennym zdivem. Zesileni zalozeni opér bude
provedeno mikropilotami vrtanymi z arovné odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Rozpéti nové NK je
6,3 m, sitka NK je 6,2 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5.

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim. Prechod mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou je fesen bez dilata¢nich
zaveéru — pomoci presahu.

Zatizitelnost nové NK bude min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 05-20-01  Zelezni&ni most v ev.km 17,022

Nové navrzeny podchod je souc¢asti ZST Suchdol nad LuZnici. Délka premosténi je 4,0 m, délka
podchodu 18,54 m. Na obou stranach na podchod navazuje jednostranné schodisté a pristupovy
chodnik. Svétla Sitka schodist’ i piistupovych chodniktt mezi madly je 1,8 m. Nosnou konstrukci
podchodu tvoii uzaviena ramova konstrukce, konstrukce schodist’ a sikmého chodniku ma v pfi¢ném
rezu tvar ,,U*.

Zatizitelnost nového mostu bude min. Zuic=1,21.

SO 06-20-01  Zelezni¢ni most v ev.km 17,899
Most se nachazi na rozhrani obce Suchdol nad Luznici a borového lesa. Pfemost'ovanou piekazku
tvofi Stérkova cesta, ktera vede do prostoru vytézené piskovny.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly

Rok vystavby (dle Evidence mostti): 1885

Poruchy: lokalni degradace sparovani, lokalni prasaky vody s pojivem

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva

bude oc¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana s beze$vou izolaci.

Zesileni zalozeni opér bude provedeno mikropilotami vrtanymi z Grovné odhaleného rubu horni ¢asti

klenby. Nova sitka mostu je 6,2 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 06-20-02  Zelezniéni most v ev.km 18,061

Most se nachazi v extravilanu na okraji smiSeného (pfevazné borového lesa). Na pravé strané trati je
zaplavena piskovna, po jejimz obvodu je vedena nezpevnéna piijezdova komunikace, Pfemost’ovana
vodote¢ prochazi hlubokou rokli se strmymi biehy.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: lokalni degradace sparovani, lokalni prisaky vody s pojivem,

podélna trhlina na pravé strané¢ mostu

54



Hodnoceni stavebniho stavu: 212

Popis technického feSeni:

Z divodu vedeni GPK je navrhovana prestavba klenbové konstrukce na deskovou zelezobetonovou
konstrukci ulozenou na ozubu. Klenba bude snesena v celém rozsahu. Z Grovné paty klenby bude na
stavajici zdivo opéry nabetonovano prodlouzeni diiku opéry s iloznym prahem. Do urovné pod tlozny
prah bude nova zelezobetonova ¢ast opéry oblozena kamennym zdivem. Zesileni zalozeni opér bude
provedeno mikropilotami vrtanymi z urovné odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Rozpéti nové NK je
5 m, Sitka NK je 6,2 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5.

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude ocistén otryskanim. Prechod mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou je feSen bez dilataénich
zavéri — pomoci piesahu.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa ptechodnost D4/120.

SO 08-20-01  Zelezni¢ni most v ev.km 22,748

Most se hachazi v blizkosti veselského zhlavi zst. Chlum u Tieboné nedaleko silnice 1/24.
Piemost’'ovanou piekazku tvoii vodoteé¢ Zlata stoka, ktera pritéka z pravé strany trati.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce se zapusténou
mostovkou, tizné opéry a rovnobézna kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: degradace sparovani, lokalni priasaky vody

Hodnoceni stavebniho stavu: 3/2

Zduvodnéni rekonstrukce — Stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspoiadani nové

GPK a ulozeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi

provozu el. trakci vy$§imi rychlostmi na optimalizované trati.

Popis technického feSeni:

Stavajici ocelova NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabetonovanych nosnika se s

prubéznym Stérkovym lozem. Nova NK bude ulozena na ozubu na nové provedenych uloznych

prazich. Stavajici ulozné prahy budou odbourany. Z urovné odbouranych uloznych prahti bude

provedeno zesileni zakladi mikropilotami. Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena

injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude ocistén otryskanim. Pfechod mezi nosnou konstrukci a

spodni stavbou je feSen bez dilata¢nich zavéri — pomoci piesahu. Rozpéti nové NK je 12 m, Sitka NK

je 6,5 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK bude min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 08-20-02  Zelezni¢ni most v ev.km 25,369
Most se nachazi na okraji lesa v blizkosti obce Majdaléna, pobliz silnice 1/24. Pievadi zelezni¢ni trat’
pies koryto Odleh¢ovace.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky a kolejovym
lozem, tizné opéry a Svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1932

Poruchy: NK - podélné a piicné trhliny, prasaky vody a pojiva
Vv blizkosti zabet. nosniki, degradace betonu podél 1 nosniku,
zrezivelé pasnice, lokalné silny nartst koroze nosnikd; SS —
z prostoru UP stéka voda po opéfe, lokalni prusaky vody
S pojivem.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/1

Zduvodnéni rekonstrukce — nevyhovujici stav NK se zabet. nosniky, nevyhovujici prostorové

usporadani.

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabet. nosnikt se s prubéznym $térkovym
lozem. Nova NK bude ulozena na ozubu na novych uloznych prazich. Stavajici ulozné prahy budou
odbourany. Z urovné odbouranych uloznych prahti bude provedeno zesileni zakladii mikropilotami.
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Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
oCistén otryskanim. Pfechod mezi nosnou konstrukei a spodni stavbou je feSen bez dilata¢nich zavéra
— pomoci piesahu. Rozpéti nové NK je 6 m, sitka NK je 6,2 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5.
Zatizitelnost nové NK bude min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 08-20-03  Zelezni¢ni most v ev.km 29,561
Most se nachazi uprostfed rozsahlého lesniho porostu v oblasti Pod Hradeckem, kde pfemostuje
Mlynskou stoku.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky a kolejovym
lozem, tizné opéry, rovnobézna kiidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1930

Poruchy: NK - prisaky vody a pojiva podél zabet. nosnikd, degradace
betonu mezi nosniky, zrezivélé pasnice, obnazené a zrezivelé
tahlo (3 a 4 nosnik) , prisaky vody mezi NK a opérami; SS —
prusaky vody z prostoru spary pod UP stéka voda po opéte,
lokalni prisaky vody s pojivem.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2
Zduvodnéni rekonstrukce — nevyhovujici stav NK se zabet. nosniky, nevyhovujici prostorové
usporadani.

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou zel.bet. deskovou konstrukci se s pribéznym stérkovym
lozem. Nova NK bude ulozena na ozubu na nové provedenych uloznych prazich. Stavajici ulozné
prahy budou odbourany. Z trovné odbouranych tloznych prahG bude provedeno zesileni zakladd
mikropilotami. Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch
zdiva bude ocistén otryskanim. Pfrechod mezi NK a spodni stavbou je fesen bez dilataénich zavéra —
pomoci piesahu. Rozpéti nové NK je 4 m, Sitka NK je 6,2 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5.
Zatizitelnost nové NK bude min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 08-20-04  Zelezni¢ni most v ev.km 31,989
Most se nachazi na okraji zahradkarské kolonie na pfedmésti mésta Tiebong&, kde pievadi zelezni¢ni
trat’ pies Cernou stoku.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky a kolejovym
lozem, tizné opéry, rovnobézna kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 2016

Poruchy: nevyhovujici utésnéni dilatacnich spar fims

Hodnoceni stavebniho stavu: 1/1

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude sanovana — bude provedena injektaz trhlin v nosné konstrukci a v opérach. Tmeleni

dilataénich spar, c¢isténi graffiti a provedeni antigraffiti natéru snesena a nahrazena novou

zelezobetonovou deskovou konstrukei.

Zatizitelnost NK min. Zuic=1,21, spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 08-20-05 Zelezni¢ni most v ev.km 32,546
Most se nachazi na okraji mésta Tfeboné v oblasti nazvané U stok.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: pInosténna ocelova nosna konstrukce s mezilehlou mostovkou
a mostnicemi, tizné opéry a rovnobézna kiidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885

Poruchy: jednotlivé prvky NK oslabeny korozi, degradace sparovani
SS, lokalni prisaky vody
Hodnoceni stavebniho stavu: 212
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Zduvodnéni rekonstrukce — stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspotfadani nové
GPK a ulozeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi
provozu el. trakci vy$8imi rychlostmi na optimalizované trati.

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena. Opéry a kiidla budou odbourany do urovné ulozného prahu. Otvor bude
zasypan.

SO 08-20-06  Zelezniéni most v ev.km 32,664
Most se nachazi na predmésti mésta Tieboné v oblasti nazvané U stok. Pod mostem prochazi vodoted
Prostiedni stoka.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce s dolni mostovkou a
Mostnicemi, tizné opéry a Sikma kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostti)): 1885

Poruchy: jednotlivé prvky NK oslabeny korozi, nedostatecné zalita
loziska, lokalni prusaky vody s pojivem
Hodnoceni stavebniho stavu: 212

Zdivodnéni rekonstrukce — Stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspotradani nové
GPK a uloZeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi
provozu el. trakci vy$simi rychlostmi na optimalizované trati. Nutnost zvétSeni prostoru pod mostem z
dtivodu nahrazeni mostu (SO 8-20-05).

Popis technického feSeni:

Stavajici NK bude snesena. Stavajici spodni stavba bude odstranéna. Novy most je z divodu nahrazeni
sousedniho mostu vkm 32,546 navrzen jako spojity nosnik o dvou polich s délkou pfemosténi
odpovidajici délce stavajicich mostl v km 32,546 a v km 32,664 — 24 m. Nosnou konstrukci tvofi
spojity nosnik o dvou polich ze zabetonovanych nosnikii 0 rozpéti 2x 14 m se s priabéznym $térkovym
lozem. Siika konstrukce je 6,2 m. Novou spodni stavbu tvoii dvojice masivnich opér s rovnob&znymi
ktidly a pilif. Spodni stavba je zaloZena na velkoprimérovych pilotach. Most je situovan v prostoru
stavajiciho mostu. Na most¢ se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, nova spodni stavba min. Zuic=1,21.

SO 08-20-07  Zelezniéni most v ev.km 32,954
Most se nachazi na okraji mésta Tieboné v oblasti nazvané U stok. Pod mostem prochazi vodoteé
Svétska stoka.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce s mezilehlou mostovkou
a mostnicemi, tizné op€ry a rovnobézna kridla

Rok vystavby (dle Evidence most): 1885, sanace 1965

Poruchy: bez zjevnych zavaznych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu: 1/1

Zdtvodnéni rekonstrukce — Stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspoiadani nové

GPK a ulozeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi

provozu el. trakci vy$simi rychlostmi na optimalizované trati.

Popis technického fe$eni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabetonovanych nosnikti se s pribéznym

stérkovym lozem. Nova NK bude uloZena na ozubu na nové provedenych tloznych prazich. Stavajici

ulozné prahy budou odbourany. Z arovné odbouranych uloznych prahi bude provedeno zesileni

zaklad mikropilotami. Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena injektazi a sparovanim.

Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. Pfechod mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou je feSen bez

dilatanich zavérd — pomoci presahu. Rozpéti nové NK je 12 m, sitka NK je 6,2 m. Na most¢ se

uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 08-20-08  Zelezni¢ni most v ev.km 33,223
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Most se nachazi na okraji mésta Tieboné v oblasti nazvané U stok. Pod mostem prochazi vodotec¢
Zlata stoka. Vodote¢ Zlata stoka je navrhovanym lokalnim interakénim prvkem USES a také
technickou pamatkou.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce s dolni mostovkou a
mostnicemi, tizné opéry a Sikma ktidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871, sanace 1965

Poruchy: NK - deformace horni pasnice — 30 mm na konci hl. nosniku,
deformace dolni pasnice a krénich uhelnikti hl. nosnikt
v misté ulozeni na loziska, nékolik nyti volnych; SS - lokalni
degradace sparovani a degradace betonu zavérné zidky.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Zduvodnéni rekonstrukce — stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspotfadani nové

GPK a ulozeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi

provozu el. trakci vy$$imi rychlostmi na optimalizované trati.

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabetonovanych nosnikti S pribéznym

stérkovym lozem. Nova NK bude uloZena na ozubu na nové provedenych tloznych prazich. Stavajici

ulozné prahy budou odbourany. Z arovné odbouranych uloznych prahi bude provedeno zesileni

zaklad mikropilotami. Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena injektazi a sparovanim.

Povrch zdiva bude ocistén otryskanim. Pfechod mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou je fesen bez

dilatanich zavéri — pomoci piesahu. Rozpéti nové NK je 13,75 m, sitka NK je 6,2 m. Na mosté se

uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 10-20-01  Zelezniéni most v ev.km 36,509
Most se nachazi v §iji mezi rybniky Rozumberk a Kanov a pievadi trat’ pres vodote¢ Zlata stoka. Cela
oblast se naléza ve 1l. zoné¢ CHKO Ttebonsko. Vodote¢ Zlata stoka je technickou pamatkou.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce s mezilehlou mostovkou
a mostnicemi, tizné opéry a rovnobézna kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): NK —1964, SS - 1884

Poruchy: bez zjevnych zavaznych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu: 1/1

Zduvodnéni rekonstrukce — stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspotfadani nové

GPK a uloZeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi

provozu el. trakci vy$$imi rychlostmi na optimalizované trati.

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabetonovanych nosniki se S prubéznym

stérkovym loZzem. Nova NK bude ulozena na ozubu na nové provedenych tloznych prazich. Stavajici

ulozné prahy budou odbourany. Z arovné odbouranych uloznych prahid bude provedeno zesileni

zaklada mikropilotami. Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena injektazi a sparovanim.

Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. Pfechod mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou je feSen bez

dilatanich zavéri — pomoci piesahu. Rozpéti nové NK je 12 m, sitka NK je 6,2 m. Na mosté se

uplatni VMP 2.5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 10-20-02  Zelezni¢ni most v ev.km 41,774
Most se nachazi v blizkosti obce Lomnice nad Luznici. Pfemost'ovanou piekazku tvoii mistni vodote¢
- meliorace, ktera je vedena pod mostnim objektem v tzv. ,,BeneSovych® ramech.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi  Opérami
a rovnobéznymi kiidly

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1871
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Poruchy: nepravidelné podélné trhliny ve vzdalenosti cca 1 m od lict
Klenby a opér, 1 vysunuty kamen 0 30 mm, popraskané drolici
se sparovani, prisaky vody s pojivem

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. PodéIné trhliny

budou zajistény helikalni vyztuzi. Povrch zdiva bude ocistén otryskdnim. Na stavajici klenbu bude

provedena zelezobetonova vana S bezeSvou izolaci. Zesileni zaloZzeni opér bude provedeno
mikropilotami vrtanymi z urovné odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Nova §itka mostu je 6,2 m. Na

mosté se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 10-20-03  Zelezni¢ni most v ev.km 42,469
Most se nachazi v blizkosti obce Lomnice nad Luznici. Pfemost'ovanou piekazku tvofi mistni vodote¢
Sluzebny potok, ktery je veden pod mostnim objektem v tzv. ,,Benesovych* ramech.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi Opérami a Sikmymi
svahovymi kiidly

Rok vystavby (dle Evidence mostt1): 1871

Poruchy: nepravidelné podélné trhliny ve vzdalenosti cca 0,5 m od lice
klenby, prisaky vody s pojivem, popraskané sparovani ¢elnich
zdi

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. PodéIné trhliny
budou zajistény helikalni vyztuzi. Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude
provedena zelezobetonova vana sbezeSvou izolaci. Zesileni zalozeni opér bude provedeno
mikropilotami vrtanymi z tirovné odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Nova §itka mostu je 6,2 m. Na
mosté se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 10-20-04  Zelezniéni most v ev.km 42,520
Most se nachazi v blizkosti obce Lomnice nad Luznici, v blizkosti rybnika Pefinka, ktery je
vyznamnym krajinnym prvkem. Pfemost'ovanou piekazku tvoii zatopové tizemi.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi  opérami
a rovnob&znymi kiidly

Rok vystavby (dle Evidence mostt1): 1871

Poruchy: povrchové zvétralé kameny, prusaky vody S pojivem,
popraskané sparovani Celnich zdi s trhlinou pod ¥imsou
Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a Klenby bude provedena injektazi a sparovanim. PodéIné trhliny
budou zajistény helikalni vyztuzi. Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude
provedena zelezobetonova vana s bezeSvou izolaci. Zesileni zalozeni opér bude provedeno
mikropilotami vrtanymi z tirovné odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Nova $itka mostu je 6,2 m. Na
most¢ se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 12-20-01  Zelezniéni most v ev.km 46,793
Most se nachazi v blizkosti obce Frahelz a ptekonava vodote¢ Luznici. Oblast se nachazi ve II. zoné
CHKO Tiebonisko. V blizkosti mostu se nachazeji rozsahlé lesni porosty a rybniky.

Stavajici stav:
Charakteristika objektu: piihradovy ocelovy most lichobéznikovy s dolni mostovkou, o
dvou polich, tizné opéry
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Rok vystavby (dle Evidence mostl):  NK —1925, SS — 1871, sanace 1927

Poruchy: lokélni koroze jednotlivych ¢asti NK, lokalni poskozeni nytu,
orezla loziska, popraskané sparovani S prusaky vody
S pojivem, mostnice s dfevokaznou houbou

Hodnoceni stavebniho stavu: 3/2

Zduvodnéni rekonstrukce - Stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspofadani nové

GPK a ulozeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi

provozu el. trakci vy$$imi rychlostmi na optimalizované trati.

Popis technického feSeni:

Stavajici ocelové nosné konstrukce budou sneseny a nahrazeny ocelovou piihradovou konstrukci

s dolni ortotropni mostovkou s priabéznym kolejovym lozem. Stavajici ilozné prahy budou odbourany.

Z trovné odbouranych uloznych prahti bude provedeno zesileni zakladi mikropilotami. Sanace

stavajiciho zdiva opér a ktidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude ocistén

otryskanim. Rozpéti nové NK je 2x 30 m, sitka NK je 7,5 m. Na most¢ se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 12-20-02  Zelezni¢ni most v ev.km 47,203
Most pievadi Zeleznici pies vodote¢ spojujici Prazsky rybnik s rybnikem Piekvapil. Oblast se nachazi
ve II. zoné¢ CHKO Tteboiisko. V blizkosti mostu se nachazeji rozsahlé lesni porosty.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: plnosténna ocelova nosna konstrukce sdolni mostovkou a
mostnicemi, tizné opéry a Sikma kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl):  NK — 1881, sanace 1978

Poruchy: korozni oslabeni jednotlivych casti NK, lokalni poskozeni
nytd
Hodnoceni stavebniho stavu: 2/1

Zduvodnéni rekonstrukce - stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspotradani nové
GPK a ulozeni koleje na mostnicich nespliluje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi
provozu el. trakci vy$$imi rychlostmi na optimalizované trati

Popis technického feeni:

Stavajici NK bude snesena a nahrazena novou konstrukci ze zabetonovanych nosnikti S pribéznym
Stérkovym loZzem. Nova NK bude ulozena na ozubu na novych uloznych prazich. Stavajici budou
odbourany. Z urovné odbouranych uloznych prahti bude provedeno zesileni zakladt mikropilotami.
Sanace stavajiciho zdiva opér a kiidel bude provedena injektaZzi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Piechod mezi nosnou konstrukci a spodni stavbou je feSen bez dilata¢nich zavéra
— pomoci piesahu. Rozpéti nové NK je 12 m, sitka NK je 6,2 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5.
Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 12-20-03  Zelezni¢ni most v ev.km 53,208

Most se nachazi ve na okraji mésta Veseli nad Luznici, kde pfemostuje silnici III. tiidy 00352.

Stavajici volna vyska pod mostem je 3,52 m.

Rok vystavby (dle Evidence mostt): ~ NK — 1871, sanace 1965

Poruchy: NK - poskozené dolni pasnice, lokalni prorezavéni PKO,
popraskané svary na pifimém upevnéni koleje, SS —
popraskané sparovani, prisaky vody S pojivem

Hodnoceni stavebniho stavu: 3/2

Zduvodnéni rekonstrukce - stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspofadani nové

GPK a ulozeni koleje na mostnicich nespliluje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi

provozu el. trakci vyS8imi rychlostmi na optimalizované trati, nevyhovujici podjezdna vyska,

komunikace pod mostem zuzena oproti sitkovému uspotadani pied a za mostem.

Popis technického feseni:

Stavajici NK bude snesena. Stavajici spodni stavba bude odstranéna. Z divodd malé podjezdné vysky
bude konstrukce nového mostu navrzena s extrémné stlacenou vyskou s pribéznym stérkovym lozem.
Nova nosna konstrukce je tvofena masivni ocelovou deskou mostovky s komorovymi nosniky.
Rozpéti nové NK je 10 m, sitka 6,2 m. Prechod mezi nosnou konstrukei a spodni stavbou je fesen bez
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dilata¢nich zavéra — pomoci piesahu. Nova spodni stavba je umisténa do prostoru za stavajici opéry a
je zalozena na velkoprimérovych pilotich. Novou spodni stavbu tvoii dvojice masivnich opér
s rovnobéznymi kiidly. Na mosté se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost NK min. Zuic=1,21, spodni stavba min. Zuic=1,21.

SO 12-20-04  Zelezni&ni most v ev.km 53,342

Most se nachazi v oteviené, zemé&délsky vyuzivané krajiné a pieckonava feku Nezarku a polni cestu,
pfi¢emz vytvaii urcitou dominantu. Polni cesta u opéry €. 1 vede po obou stranach trati Kk silnici
111/00352 Veseli n. L. — Val / Hamr a je evidentné vyuzivana vy$$imi vozidly, ktera neprojedou
mostnim otvorem mostu v km 53,208 (viz SO 12-20-04).

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: prosta ocelova ptihradovdA nosna konstrukce s dolni
mostovkou a mostnicemi,
opery kamenné tizné s rovnobéznymi kiidly

Rok vystavby (dle Evidence most1):  NK —1932, sanace 1933, SS - 1871

Poruchy: NK — pficné fosny na chodnicich prohnilé, SS — popraskané
sparovani, prusaky vody spojivem fimsy na kiidlech
oddélené.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Zduvodnéni rekonstrukce - stavajici ocelova konstrukce nevyhovuje prostorovému uspotfadani nové
GPK a uloZeni koleje na mostnicich nespliiuje pozadavky na nové zatizeni a dynamiku jizdy pfi
provozu el. trakci vy$$imi rychlostmi na optimalizované trati.

Popis technického feseni:

Stavajici ocelové nosné konstrukce budou sneseny a nahrazeny ocelovou piihradovou konstrukci
s dolni ortotropni mostovkou s priabéznym kolejovym lozem. Stavajici ilozné prahy budou odbourany.
Z trovné odbouranych uloznych prahti bude provedeno zesileni zakladi mikropilotami. Sanace
stavajiciho zdiva opér a ktidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude ocistén
otryskanim. Rozpéti nové NK je 42 m, Sitka NK je 7,5 m. Na mosté se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

Koordinace $ir§ich vztah:

Ocelova konstrukce mostu je pfipravena pro nasledné zavéseni lavky a nové budované navazujici
zemni téleso drahy je prostorové piipraveno pro budouci cyklostezku. Doplnéni lavky a vystavba
kompletni cyklostezky neni naplni feSené stavby, bude feSena samostatnou investici obce ¢i kraje.
Doplnéni lavky k mostu a uprava svahti u obou opér mostu v ramci feSené stavby, by predstavovalo
védomé navedeni cyklistti a péSich na téleso drahy, coZ je bezpecnostnim rizikem. Teprve dobudovani
kompletni cyklostezky = vcetné povrchili, bezpecnostnich prvki, dopravniho znaceni a opatieni na
navazujicich komunikacich, ... a pfisluSnych administrativnich tkont, je zarukou jejiho bezpecného
provozovani.

SO 12-20-05 Zelezni&ni most v ev.km 53,611

Most se nachazi v misté soub&hu trati s meandrem Nezarky. Biehy Nezarky jsou porostlé dievinami.
Po pravé strané vede v soub¢hu ¢astecné zpevnéna polni cesta, za kterou jsou remizky a zemédélsky
vyuZzivana puda.

Stavajici stav:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi kiidly

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: popraskané drolici se sparovani, prisaky vody s pojivem.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2/2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Podélné trhliny

budou zajistény helikalni vyztuzi. Povrch zdiva bude oc¢istén otryskanim. Na stavajici Klenbu bude

provedena Zelezobetonova vana S bezeSvou izolaci. Zesileni zalozeni opér bude provedeno

mikropilotami vrtanymi z tirovné odhaleného rubu horni ¢asti klenby. Nova §itka mostu je 6,2 m. Na

mosté se uplatni VMP 2,5.
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Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 08-22-01 Silni¢ni most v ev. km 33,41

SO 08-22-02 Silni¢ni most v ev. km 33,458

SO 12-22-01 Silni¢ni most v km 54,020

V ramci elektrizace trati budou na silni¢ni nadjezdy instalovany zabrany proti dotyku.

Propustky
V dals§im stupni bude provétrena nutnost jednotlivych propustkl a nepotiebné budou zruseny.

SO 02-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 2,025
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi kridly

Rok vystavby (dle Evidence mostu): 1870

Poruchy: lokéln¢ zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané
sparovani, orezlé a zprohybané zabradli.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o&istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonové vana. Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 02-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 3,112

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova ktidla

Rok vystavby (dle Evidence mostu): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalng, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduvodnéni ptestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafi, stav, pozadovana Zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi aloznymi prahy. Sitka
propustku je 7,4 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 02-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 3,381
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova ktidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - na zakladé obecného rozboru propustka s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafri, stav, pozadovana Zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi uloznymi prahy. Sitka
propustku je 7,4 m. Na propustku se uplatni VMP 2.,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici Spodni stavba min. Zuic=1,0.
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SO 02-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 4,861

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostti): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadéno
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zdivodnéni ptestavby - na zakladé¢ obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukci (stafi, stav, pozadovana zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi tloznymi prahy. Sitka
propustku je 8,4 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 02-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 5,155
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolméa svahov4 kiidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdivodnéni ptestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukci (stafi, stav, pozadovana zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi tloznymi prahy. Sitka
propustku je 7,4 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 03-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 6,406

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: pod tratovymi kolejemi polokruhova kamenna klenba s
tiznymi opérami a Sikmymi svahovymi kiidly,
pod vleckovymi kolejemi konstrukce trubni betonova,
betonové ¢elo s rovnobéznymi kiidly

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885

Poruchy: lokaln¢ zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani,
zkorodované zabradli. Trubni ¢ast propustku v dobrém stavu.
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdavodnéni prestavby — Kklenba zasahuje do obrysu nutného kolejového loze, vzhledem k pouzité
Sestihranné troubé€ navazujici ¢asti propustku je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feseni:

Prestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1,5 m, svétla vyska 1,2 m. Na propustku
se uplatni VMP 3,0.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 04-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 6,614

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi kridly,
na levé stran¢ trati zatrubnéno

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885
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Poruchy: lokalné zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani,
zkorodované zabradli, fimsa na pravé strané trati je po celé
délce odtrzena.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Pestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1,5 m, svétla vyska 1,2 m. Na propustku

se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 04-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 6,849

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kridla,

Rok vystavby (dle Evidence mostu): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduvodnéni piestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafi, stav, pozadovana zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feseni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 1200. Siika propustku je 9,2 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 04-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 7,139

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky,
kamenné tizné opéry

Rok vystavby (dle Evidence mostt): 1936

Poruchy: zabetonované nosniky jsou zkorodované, beton NK zcela
rozpraskany.
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - ze stavebnétechnického stavu objektu (koroze nosniki, degradace betonu)
vyplyva nutnost komplexni rekonstrukce objektu

Popis technického feSeni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 800. Sitka propustku je 8,2 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 04-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 7,232

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky,
kamenné tizné opéry

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1938

Poruchy: zabetonované nosniky jsou zkorodované, beton NK zcela
degradovany
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdtvodnéni piestavby - ze stavebnétechnického stavu objektu (koroze nosnikt, degradace betonu)
vyplyva nutnost komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi tloznymi prahy. Sitka
propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.
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SO 04-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 7,969
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova kamenna, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdivodnéni ptestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (staii, stav, poZzadovana zivotnost, ...) je havrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi uloznymi prahy. Sitka
propustku je 6,8 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 04-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 8,078

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova kamenna, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni piestavby - na zakladé obecného rozboru propustki s deskovou kamennou nosnou
konstrukci (stafi, stav, pozadovana zZivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi tloznymi prahy. Sitka
propustku je 8,4 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 04-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 8,638
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, kamenna ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1952

Poruchy: lokaln¢ degradovany beton trouby, kamenné fimsy znaéné
zvétralé

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - vzhledem k pouzité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni:

Ptestavba na trubni propustek DN 1000. Siika propustku 10,4 m. Na propustku bude VMP 2,5.
Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21

SO 04-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 9,321

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: Charakteristika objektu:nosna  konstrukce  deskova  se
zabetonovanymi nosniky, kamenné tizné opéry

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1935

Poruchy: zabetonované nosniky jsou zkorodované, beton NK zcela
degradovany
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - ze stavebnétechnického stavu objektu (koroze nosniki, degradace betonu)
vyplyva nutnost komplexni rekonstrukce objektu.
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Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi uloznymi prahy. Sitka
propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0.

SO 04-21-09 Zelezni¢ni propustek v ev. km 9,547

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalng, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni ptestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafi, stav, pozadovana zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi tloznymi prahy. Sitka
propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0

SO 04-21-10 Zelezni¢ni propustek v ev. km 9,969

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostti): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalng, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni ptestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafi, stav, pozadovana Zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického fe$eni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 600. Sitka propustku je 6,4 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21

SO 04-21-11 Zelezni¢ni propustek v ev. km 10,883
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly,

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani, uvolnéné
klenaky, zkorodované zabradli.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdtvodnéni prestavby — vzhledem k stavebné-technickému stavu propustku je navrhovana komplexni
rekonstrukce objektu.

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim, Povrch zdiva bude
0¢istén otryskanim, Stavajici klenba bude nahrazena novou ZB deskou s novymi aloznymi prahy,
Sitka propustku je 6,2 m, Na propustku se uplatni VMP 2.5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0

SO 04-21-12 Zelezni¢ni propustek v ev. km 11,150
Popis stavajiciho propustku:
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Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi kiidly,

Rok vystavby (dle Evidence mostt): 1885

Poruchy: zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim, Povrch zdiva

bude o&istén otryskanim, Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana, Sitka propustku je

6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 04-21-13 Zelezni¢ni propustek v ev. km 13,464

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalng, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdivodnéni ptestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafi, stav, pozadovana zZivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi uloznymi prahy. Sitka
propustku je 7,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0

SO 04-21-14 Zelezni¢ni propustek v ev. km 14,382

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi kiidly,

Rok vystavby (dle Evidence most)): 1885

Poruchy: znaéné zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - z davodu vedeni GPK a z toho vyplyvajici nedostateéné vzdalenosti lozné

plochy prazce od nasazené horniho povrchu zb. roznaseci desky je navrhovana piestavba NK

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude

o¢istén otryskanim. Stavajici klenba bude nahrazena novou ZB deskou s novymi aloznymi prahy.

Siika propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0

SO 04-21-15 Zelezni¢ni propustek v ev. km 15,413
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly,

Rok vystavby (dle Evidence mostt): 1885

Poruchy: zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena zelezobetonova vana. Siika propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 04-21-16 Zelezni¢ni propustek v ev. km 15,917 — demolice
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Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: pod trati trubni propustek 2x DN 300 s betonovymi &ely, pod
nastupistétm nosna konstrukce skamennymi deskami a
kamenné tizné opéry

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1954

Poruchy: zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - nedostatena mocnost kolejového loze a pro odvodnéni trati nebude nadale

vyuzit. Na zakladé¢ toho se navrhuje zruseni objektu.

Popis technického feseni:

Stavajici propustek bude zrusen.

SO 05-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 16,364 — demolice

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce skamennymi deskami, kamenné tizné
opéry, vlozena ocelova trubka DN 500

Rok vystavby (dle Evidence mostu): 1885

Poruchy: propustek je v havarijnim stavu a neplni funkci pro odvodnéni
trati. Levé Celo je zcela rozvalené. Pravé Celo je zvétralé,
s vypadavajicim sparovanim a uvolnénymi kameny.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdtvodnéni prestavby - nedostatecna mocnost kolejového loze a pro odvodnéni trati nebude nadale

vyuzit. Na zakladé¢ toho se navrhuje zruseni objektu.

Popis technického feseni:

Stavajici propustek bude zrusen.

SO 05-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 16,762 — demolice

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: pod kolejemi ¢, 1 a 2 nosna konstrukce deskova se
zabetonovanymi nosniky, opéry tizné, celo rovnobézné,u
koleje ¢, 3 nosna konstrukce deskova Zelezobetonova, opéry
tizné betonové, ¢elo rovnobézné

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1911, 1956

Poruchy: vytok zcela zakryt, nekontrolovatelny.

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdtvodnéni prestavby - nedostatena mocnost kolejového loze a pro odvodnéni trati nebude nadale

vyuzit. Na zaklad¢ toho se navrhuje zruSeni objektu.

Popis technického feseni:
Stavajici propustek bude zruSen.

SO 06-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 18,472

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna Kklenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: mirné zvétralé granodioritové zdivo, lokalné vypadané
sparovani
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim, Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana. Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 06-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 19,344
Popis stdvajiciho propustku:
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Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi

svahovymi kiidly

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: lokaln¢ zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané
sparovani

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o&istén otryskanim, Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana. Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 06-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 19,870

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kridla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduvodnéni prestavby - zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafi, stav, pozadovana Zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim, Povrch zdiva bude
odistén otryskanim, Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi tloznymi prahy, Sitka
propustku je 6,2 m, Na propustku se uplatni VMP 2,5,

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0

SO 06-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 21,565
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni zelezobetonovy
Rok vystavby (dle Evidence mostl): 2002
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni:
Sanace stavajiciho zdiva ¢ela, sanace trouby propustku a zelezobetonovych fims.

SO 06-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 21,689
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni zelezobetonovy
Rok vystavby (dle Evidence mostl): 2002
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni:
Sanace stavajiciho zdiva ¢ela, sanace trouby propustku a zelezobetonovych fims,

SO 06-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 21,927
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni zelezobetonovy
Rok vystavby (dle Evidence mostt): 2002
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni:
Sanace stavajiciho zdiva Cela, sanace trouby propustku a zelezobetonovych fims,
SO 08-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 23,949

Popis stavajiciho propustku:
Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami (dle Evidence
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propustka téz trubni konstrukce?), kamenné tizné opéry

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: krajni kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo
opér je zvétralé pouze lokaln€, sparovani zdiva je misty
vypadéno, propustek nerevidovatelny

Hodnoceni stavebniho stavu: 3

Zdivodnéni prestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou

konstrukei (stafi, stav, pozadovana zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni:

Piestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1 m, svétla vyska 1 m, Sitka propustku

je 6,2 m, Na propustku se uplatni VMP 2,5,

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21

SO 08-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 24,41

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky,
kamenné tizné opéry, rovnobézna kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1934

Poruchy: zabetonované nosniky jsou zkorodované, beton NK znacné
degradovany
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby: ze stavebnétechnického stavu objektu (koroze nosniki, degradace betonu)
vyplyva nutnost komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni:

Ptestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1 m, svétla vyska 0,8 m. Sitka propustku
je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21

SO 08-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 25,615

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou zvétralé, granodioritové zdivo opér je
zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni piestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafi, stav, pozadovana Zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu
Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
o¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi tloznymi prahy. Sitka
propustku je 7,4 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0

SO 08-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 26,461
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni litinovy, kamenna cela

Rok vystavby (dle Evidence mostt): 1930

Poruchy: trubka z poloviny zanesena, vzhledem k praméru propustku a
délce propustku nekontrolovatelné

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni piestavby - vzhledem ke stafi propustku a nekontrolovatelnému praméru propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni: 5

Prestavba na trubni propustek DN 1000. Sitka propustku je 8,8 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.
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Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 08-21-05 Zelezni¢ni propustek v ev. km 27,12
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly,

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1885

Poruchy: znaéné zvétralé granodioritové zdivo S vypadanym
sparovanim

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonové vana, Siika propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 08-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 27,698
Popis stavajiciho propustku:
Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry

a kolma svahova kiidla
Rok vystavby (dle Evidence mostt): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou zvétralé, granodioritové zdivo opér je
zvétralé pouze lokalng, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukci (stafi, stav, pozadovana zZivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva bude
0¢istén otryskanim. Stavajici deska bude nahrazena novou ZB deskou s novymi uloznymi prahy, Sitka
propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nové NK min. Zuic=1,21, stavajici spodni stavba min. Zuic=1,0

SO 08-21-07 Zelezni¢ni propustek v ev. km 27,875

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky,
kamenné tizné opéry, kolma svahova ktidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1911

Poruchy: zabetonované nosniky jsou zcela zkorodované, beton NK
zcela degradovany a rozpraskany
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni ptestavby - ze stavebnétechnického stavu objektu (koroze nosniki, degradace betonu)
vyplyva nutnost komplexni rekonstrukce objektu

Popis technického feseni:

Piestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1 m. svétla vyska 1,3 m. Sitka propustku
je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 08-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 28,768

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova kridla

Rok vystavby (dle Evidence mostt): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou zvétralé, granodioritové zdivo opér je
zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2
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Zduvodnéni prestavby - na zakladé obecného rozboru propustka s deskovou kamennou nosnou
konstrukeci (Staii, stav, poZzadovana zivotnost, ...) je havrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni:

Piestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1 m, svétla vyska 1,2 m. Sitka propustku
je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 08-21-09 Zelezni¢ni propustek v ev. km 29,654

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné tizné opéry
a kolma svahova ktidla

Rok vystavby (dle Evidence mostt): 1885

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano,
uvolnéné kameny vytlacené do otvoru

Hodnoceni stavebniho stavu: 3

Zduvodnéni piestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou

konstrukei (stafi, stav, pozadovana Zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feseni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 1000. Siika propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni

VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 08-21-10 Zelezni¢ni propustek v ev. km 30,327
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1973

Poruchy: lokaln¢ degradovany beton trouby, kamenné fimsy znacné
zvétralé

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zdtvodnéni prestavby - vzhledem Kk pouzité Sestihranné troubé a stafi trouby propustku je navrhovana
komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni: 5

Piestavba propustku na trubni propustek DN 1200. Sitka propustku je 9,2 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 08-21-11 Zelezni¢ni propustek v ev. km 31,074

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi kiidly,

Rok vystavby (dle Evidence most): 1885

Poruchy: bez zjevnych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude ocistén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena zelezobetonova vana, Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 08-21-12 Zelezni¢ni propustek v ev. km 31,315

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova  kamenna klenba s tiznymi  opérami
a rovnobéznymi ktidly,

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1885
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Poruchy: navétralé granodioritové zdivo, misty vypadané sparovani
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena zelezobetonova vana, Siika propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5,

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 08-21-13 Zelezni¢ni propustek v ev. km 31,600
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova cela
Rok vystavby (dle Evidence mostti): 2004
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni:
Sanace stavajiciho zdiva ¢ela, sanace trouby propustku a zelezobetonovych fims.

SO 08-21-14 Zelezni¢ni propustek v ev. km 32,292
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova éela
Rok vystavby (dle Evidence most1): 1988

Poruchy: prusaky na ¢elnich zidkach

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduvodnéni piestavby - vzhledem k pouzité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 800. Sitka propustku je 12,55 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 09-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 33,767

Charakteristika objektu: pod Kkolejemi nosna konstrukce skamennymi deskami,
kamenné tizné opéry, kolma svahova ktidla vpravo trati, pod
nakladovou rampou trubni propustek z betonovych trubek DN

1200
Rok vystavby (dle Evidence most1): 1931
Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - na zakladé obecného rozboru propustka s deskovou kamennou nosnou
konstrukci (stafi, stav, pozadovana zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.
Popis technického feseni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 1200. Siika propustku je 24,5 m. Na propustku se uplatni
VMP 3,0.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 10-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 34,447 - demolice
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: trubni propustek DN 300 s kamennymi cely
Rok vystavby (dle Evidence most1):  neni uveden v evidenci
Poruchy: kamenna cela propustku jsou rozvalena, vlastni trubka neni

revidovatelnd, mocnost kolejového loZe na propustku je
zjevné minimalni.
Hodnoceni stavebniho stavu: neni uveden v evidenci
Zduvodnéni prestavby - nedostatecna mocnost Kolejového loze a pro odvodnéni trati nebude nadale
vyuzit. Na zakladé toho se navrhuje zruseni objektu.

73



Popis technického feseni:
Propustek bude zrusen a demolovan bez nahrady.

SO 10-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 36,965

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: znaéné zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané
sparovani
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o&istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana. Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 10-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 37,501 — demolice
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni litinovy, kamenna ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1930

Poruchy: Litinova trubka je orezla a Castecné zanesena, nevyhovujici
mocnost kolejového loze

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zdiavodnéni piestavby - nedostate¢na mocnost kolejového loze a pro odvodnéni trati nebude nadale
vyuzit. Na zakladé¢ toho se navrhuje zruseni objektu.

Popis technického feseni:

Stavajici propustek bude zrusen,

SO 10-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 38,086

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: pod Koleji nosna konstrukce s kamennymi deskami, kamenné
tizné opéry, vpravo trati kolma svahova kiidla, pod zemnim
valem trubni propustek s ocelovou trubkou DN 600

Rok vystavby (dle Evidence mostu): 1871

Poruchy: kamenné desky NK jsou navétralé, granodioritové zdivo opér
je zvétralé pouze lokalné, sparovani zdiva je misty vypadano
Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni piestavby - na zakladé obecného rozboru propustkt s deskovou kamennou nosnou
konstrukei (stafi, stav, pozadovana Zivotnost, ...) je navrhovana komplexni rekonstrukce objektu

Popis technického feeni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 800. Sitka propustku je 10,2 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 10-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 38,750
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s tiznymi opérami a Sikmymi
svahovymi ktidly

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: lokaln¢ zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané
sparovani

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:
Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude ocistén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana, Sitka propustku je
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6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.
Po provedené rekonstrukci bude zajisténa pirechodnost D4/120.

SO 10-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 39,456

Popis stavajiciho propustku:
Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba s presypavkou,
tizné opéry a Sikma svahova kiidla
Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871
Poruchy: zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané sparovani,
Hodnoceni stavebniho stavu: 2
Popis technického feseni:
Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o&istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena zelezobetonova vana, Sitka propustku je
7,65 m. Na propustku se uplatni VMP 2.5.
Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 10-21-07 Zelezni¢ni propustek v ev. km 40,294
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry a Sikma svahova
kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: lokalné zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané
Sparovani

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o&istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana, Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 10-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 40,616
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry a sikma svahova
ktidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: lokaln¢ zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané
sparovani

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena zelezobetonové vana, Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 10-21-09 Zelezni¢ni propustek v ev. km 40,912 - demolice

Popis stavajiciho propustku:
Charakteristika objektu: pozistatky propustku

Popis technického feSeni:
Stavajici ¢asti propustku odbourany do trovné 1,5 m po prazec.
SO 10-21-10 Zelezni¢ni propustek v ev. km 40,940

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy s piesypavkou, 2x DN 1200,
betonova ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1967
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Poruchy: lokalné degradovany beton trouby, popraskana céela s vyluhy
propustek nekontrolovatelny

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni piestavby - vzhledem ke stafi a stavu trouby propustku a jeji nekontrolovatelnosti je

navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feseni:

Piestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 2 m. svétla vyska 2,5 m. Sitka propustku
je 16 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 10-21-11 Zelezni¢ni propustek v ev. km 41,295

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry a Sikma svahova
ktidla, vloZen trubni propustek z betonovych trubek DN 800,
S kamennymi cely

Rok vystavby (dle Evidence mostt1): 1871

Poruchy: lokalné zvétralé granodioritové zdivo, misty Vvypadané
sparovani, podélna trhlina podél pravého vénce
Trubni propustek — praskliny na ¢elech

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim, trhliny budou

zajistény helikalni vyztuzi. Povrch zdiva bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena

zelezobetonova vana, Sitka propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 10-21-12 Zelezni¢ni propustek v ev. km 42,899
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry a Sikma svahova
ktidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: lokaln¢ zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané
sparovani

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - z divodu vedeni GPK a z toho vyplyvajici nedostateéné vzdalenosti lozné
plochy praZce od nasazené horniho povrchu zb. roznaseci desky je navrhovana piestavba NK

Popis technického feSeni:

Piestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 2 m, svétla vyska 2,5 m. Sitka propustku
je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 11-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 43,558
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni ocelovy DN 800, §ikmé zakonceni
Rok vystavby (dle Evidence most1): 2009

Poruchy: bez zjevnych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni:
Cisténi trouby, ¢ela propustku budou oblozena kamennou dlazbou do betonu.

SO 12-21-01 Zelezni¢ni propustek v ev. km 44,061

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce zelezobetonova deskova, betonové tizné
opéry a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1960
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Poruchy: beton NK mimé popraskany, piedev§im na fimsach,
nedostate¢na tl. stérkového loze

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zdtvodnéni prestavby - z divodu vedeni GPK a z toho vyplyvajici nedostate¢né vzdalenosti lozné

plochy prazce od nasazené horniho povrchu NK je navrhovana ptestavba objektu

Popis technického feseni:

Pfestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1 m, svétla vyska 0,8 m. Siika propustku

je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-02 Zelezni¢ni propustek v ev. km 44,558
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence mostu): 1959

Poruchy: lokaln¢ degradovany beton trouby, zna¢né popraskana
betonova ¢ela s vyluhy a popraskané betonové fimsy

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - vzhledem Kk pouzité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feseni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 800. Sika propustku je 6,4 m. Na propustku se uplatni
VMP 2.5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-03 Zelezni¢ni propustek v ev. km 44,690
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova éela

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1959

Poruchy: lokalné degradovany beton trouby, zna¢né popraskana
betonova ¢ela s vyluhy a popraskané betonové fimsy

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduvodnéni piestavby - vzhledem k pouzité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického fe$eni: 5

Piestavba propustku na trubni propustek DN 800. Siika propustku je 6,4 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 44,785

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni ocelovy DN 800, $ikmé zakonéeni
Rok vystavby (dle Evidence most1): 2009

Poruchy: bez zjevnych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni:
Cisténi trouby, Cela propustku budou oblozena kamennou dlazbou do betonu,

SO 12-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 45,096
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence most): 1964

Poruchy: lokalné degradovany beton trouby Vv oblasti spoji, popraskana
betonova Cela s vyluhy a popraskané betonové fimsy

Hodnoceni stavebniho stavu: 1
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Zduvodnéni piestavby - vzhledem Kk pouZité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu

Popis technického feseni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 1000. Siika propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-06 Zelezni¢ni propustek v ev. km 45,692
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, betonova cela

Rok vystavby (dle Evidence mostt): 1960

Poruchy: popraskana betonova cela a popraskané betonové fimsy,
trouba ze ¥ zanesena, nekontrolovatelné

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduvodnéni piestavby - vzhledem Kk pouzité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu

Popis technického feSeni:

Prestavba propustku na trubni propustek DN 1000. Sitka propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni

VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-07 Zelezni¢ni propustek v ev. km 46,559
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry a Sikma svahova
kiidla

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: znacné zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani,
nekteré klendky uvolnéné, rozsahlé vyluhy

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana, Siika propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 12-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 47,017
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry a Sikma svahova
ktidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1871

Poruchy: znaéné zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani,
nekteré klenaky uvolnéné,

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feSeni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena zelezobetonova vana, Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 12-21-09 Zelezni¢ni propustek v ev. km 47,370
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry a Sikma svahova
k¥idla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1871

Poruchy: znaéné zvétralé granodioritové zdivo, vypadané sparovani,

nékteré klenaky uvolnéné, rozsahlé vyluhy
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Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva
bude o&istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonova vana. Sitka propustku je
6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukci bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 12-21-10 Zelezni¢ni propustek v ev. km 47,541
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni ocelovy - tubosider
Rok vystavby (dle Evidence mostl): 2010

Poruchy: bez zjevnych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni: bez uprav

SO 12-21-11 Zeleznié¢ni propustek v ev. km 47,701
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy s pfesypavkou, betonova ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1963

Poruchy: lokalné degradovany beton trouby, popraskana betonova éela
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduvodnéni piestavby - vzhledem Kk pouZité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feseni:

Piestavba propustku na trubni propustek DN 800. Sitka propustku je 9,0 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-12 Zelezniéni propustek v ev. km 48,551
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, 2x DN 1200, betonova
cela
Rok vystavby (dle Evidence most1): 1963
Poruchy: popraskana betonova &ela, trouby Casteéné zanesené, trubky
vétSinou zaplaveny do poloviny praméru, nekontrolovatelné
Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduavodnéni prestavby - vzhledem k pouzité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feseni:

Piestavba propustku na trubni propustek 2x DN 1250. Siika propustku je 11,0 m. Na propustku se
uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

Zelezni¢ni propustek v ev. km 49,088
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni ocelovy DN 800, $ikmé zakonéeni
Rok vystavby (dle Evidence most): 2016

Poruchy: bez zjevnych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feeni: bez uprav

SO 12-21-14 Zelezni¢ni propustek v ev. km 49,535

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: polokruhova kamenna klenba, tizné opéry, vpravo Sikma
svahova kiidla,
vlevo rozsifeni zelezobetonovymi panely ulozenymi na
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cihelnych opérach

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: znaén¢ zvétralé granodioritové zdivo, misty vypadané
sparovani, Vurovni pat opér vypadané kameny, fimsy
rozlamané, uvolnéné
Cihelné opéry v ¢asti rozsiteni znaéné zvétralé, licové zdivo
vypadava

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Popis technického feseni:

Sanace stavajiciho zdiva opér, kiidel a klenby bude provedena injektazi a sparovanim. Povrch zdiva

bude o¢istén otryskanim. Na stavajici klenbu bude provedena Zelezobetonové vana. Sitka propustku je

6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Po provedené rekonstrukei bude zajisténa prechodnost D4/120.

SO 12-21-15 Zelezni¢ni propustek v ev. km 49,895

Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky,
kamenné tizné opéry a kolma svahova kiidla,
vlevo rozsiteni Zelezobetonovymi panely na kamennych

opérach

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1907

Poruchy: zabetonované nosniky jsou siln¢ zkorodované, beton NK zcela
degradovany

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni ptestavby - ze stavebnétechnického stavu objektu (koroze nosniki, degradace betonu)
vyplyva nutnost komplexni rekonstrukce objektu

Popis technického feSeni:

Pfestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1 m, svétla vyska 1,3 m. Sitka propustku
je 6,2 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

ZatizZitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-16 Zelezniéni propustek v ev. km 50,069
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni ocelovy DN 300
Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1871

Poruchy: Caste¢né zasypan

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feseni: zruSen bez nahrady

SO 12-21-17 Zelezni¢ni propustek v ev. km 50,949
Popis stdvajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni ocelovy DN 800, sikmé zakonéeni
Rok vystavby (dle Evidence mostl): 2016

Poruchy: bez zjevnych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Popis technického feeni: bez uprav

SO 12-21-18 Zelezni¢ni propustek v ev. km 51,386
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, DN 1200, betonova ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1971

Poruchy: lokaln¢ degradovany beton trouby, popraskana betonova cela
propustku

Hodnoceni stavebniho stavu: 1

Zduavodnéni prestavby - vzhledem k pouzité Sestihranné troubé a stafi a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického reseni:
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Piestavba propustku na trubni propustek DN 1250. Siika propustku je 8,4 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.
Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-19 Zelezni¢ni propustek v ev. km 51,823

Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: nosna konstrukce deskova se zabetonovanymi nosniky,
kamenné tizné opéry a kolma svahova kiidla

Rok vystavby (dle Evidence most1): 1922

Poruchy: zabetonované nosniky jsou siln¢ zkorodované s vylomenymi
kusy pasnic, beton NK zcela degradovany
Hodnoceni stavebniho stavu: 3

Zduvodnéni prestavby - ze stavebnétechnického stavu objektu (koroze nosniki, degradace betonu)
vyplyva nutnost komplexni rekonstrukce objektu

Popis technického feseni:

Piestavba propustku na ramovy propustek, svétlost propustku 1 m, svétla vyska 1,3 m. Sitka propustku
je 6,8 m. Na propustku se uplatni VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 12-21-20 Zelezni¢ni propustek v ev. km 52,337
Popis stavajiciho propustku:

Charakteristika objektu: propustek trubni betonovy, DN 1250, betonova ¢ela

Rok vystavby (dle Evidence mostl): 1960

Poruchy: lokaln¢ degradovany beton trouby, popraskana betonova cela
propustku

Hodnoceni stavebniho stavu: 2

Zduvodnéni prestavby - vzhledem K pouzité Sestihranné troubé a staii a stavu trouby propustku je
navrhovana komplexni rekonstrukce objektu.

Popis technického feSeni:

Prestavba propustku na trubni propustek DN 1250. Sitka propustku je 6,2 m. Na propustku se uplatni
VMP 2,5.

Zatizitelnost nového propustku min. Zuic=1,21.

SO 06-22-01 Silni¢ni most v Zkm 18,555

Popis technického fe$eni:

Nové navrhovany nadjezd prevadi silnici 1/24 pies Zelezni¢ni trat’ a nahrazuje stavajici Groviiovy
zelezni¢ni piejezd v ev. km 18,694. Most je havrzen jako spojity nosnik z pedpjatého betonu o

5 polich rozpéti 27+34+34+34+27 m. V pticném sméru se jedna o dvoutramovou konstrukci

s proménnym piiénym sklonem. Celkova Sitka mostu je 13,5 m, celkova délka 159 m. Most je ulozen
na hrncova loziska — pevné lozisko je umisténo na pilifi P3. Nosna konstrukce mostu sleduje
padorysné vedeni ptelozky silnice 1/24. Spodni stavba mostu je tvofena nizkymi opérami a st€énovymi
pilifi. Most je zaloZen na velkoprimérovych pilotach.

Zdi

V soucasném stavu na feSeném useku traté nejsou stavajici opérné zdi a nebude nutné nové opérné ¢i
zarubni zdi zfizovat. Jedinou vyjimkou je navrh nové opérné zdi v télese pielozky silnice 1/24
v lokalité Cep.

SO 06-23-01  Opérna zed’ na pieloZce silnice 1/24 v km 0,069 - km 0,225

Je navrzena z diivodu nahrazeni stavajiciho zelezni¢niho pfejezdu na silnici 1/24 v km 18,694 ptes

zelezni¢ni trat’ Ceské Velenice — Veseli nad Luznici mimotroviiovym kiizenim. Navrh opérné zdi

navazujici na mostni objekt fe$i omezeni nasypového télesa pielozky silnice 1/24 mezi pielozkou

silnice a stavajici zeleznicni trati. Navrh zohlediuje predpokladanou trasu budouciho obchvatu obce

Suchdol nad LuZznici.

Druh nosné konstrukce opérna zelezobetonova thlova zed’ Casteéné
zaloZzena na pilotach
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Délka zdi 156 m

Vyska zdi (v€etné zakladu) 2,765m-9,35m
Tloustka diiku (u zakladu) 0,875m—-1,35m
Tloustka diiku (pod fimsou) 08-10m
Sklon dfiku: 20:1

Popis technického feseni:

Zelezobetonova thlova zed’ ma proménnou vysku v zavislosti na vedeni prelozky silnice 1/24 nad
stivajicim terénem. Rimsa, a tedy i horni hrana diiku zdi, sleduje niveletu silnice a jeji proménny
pti¢ny sklon. Vyska zdi je v rozmezi 2,765 m - 9,35 m. Diik zdi ve sklonu 20 : 1 ma ve vetknuti do
zékladu tl. 875 — 1350 mm (dle vysky), v koruné pod fimsou ma tloustku 800 nebo 1000 mm. Opérna
zed’ je rozdélena na 13 dilatacnich tisekt délky 12 m.

Prvni tfi dilataéni dily (km 0,069 080 — km 0,105 080) jsou zaloZeny plosné. Ostatni dilata¢ni dily jsou
zalozeny hlubinné na velkoprimérovych pilotach @ 1200 mm.

5.8 Ostatni inZenvyrské objekty (D.2.1.5)

SO 01-51-01 Ceské Velenice — Majdalena, pielozky a tipravy kabelid CETIN a.s.

SO 08-51-01 Majdalena — Veseli nad Luznici, pieloZky a upravy kabeli CETIN a.s.

V ramci téchto SO budou feseny nezbytné pielozky, ochrany a Gpravy stavajicich sdélovacich kabelt
spole¢nosti CETIN a.s. vyvolané samotnou realizaci pfedmétné stavby. Budou feSeny piedevsim
hloubkové a stranové pielozky jednotlivych sdélovacich siti bez preruseni piipadné S pierusenim a
vloZzenim nové kabelové vlozky. Po dokonéeni jednotlivych pielozek bude provedeno méfeni
sdélovaciho vedeni dle pozadavku vlastnika a spravce dotéené sité.

SO 00-51-01 Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici, ochrana sdélovacich kabeld pred vlivy TV

V ramci tohoto SO budou feseny nezbytné ochrany stavajicich metalickych sdélovacich vedeni pted
nebezpe¢nymi indukénimi vlivy nové budovaného trakéniho vedeni 25kV (AC). V piipadé
nevyhovujiciho stavu budou piedmétné sdélovaci kabely nahrazeny ve stejné trase kabely
s vhodngjsim redukénim ¢initelem, piipadné bude ukonceni kabelizace opatfeno bleskojistkami.
Dotéené stavajici vzdusné vedeni bude nahrazeno zemnim vedenim v piislusném profilu a konstrukci.
Po dokonceni pozadovanych tprav bude provedeno méfeni sdé€lovaciho vedeni dle pozadavkia
vlastnika a spravce dotcené sité.

5.9 Pozemni komunikace (D.2.1.8)

Soucasti feSeni stavby jsou stavebni upravy pozemnich komunikaci Vv lokalitach stavajicich
uroviiovych piejezdl, upravy a prelozky mistnich komunikaci a silnic vyssich tfid z diivodu nahrady
trasy za zruSené tUroviiové piejezdy, upravy zpevnénych ploch a pfistupovych komunikaci
v jednotlivych dopravnach. Soudasné bylo provedeno posouzeni ZST a zastavek z hlediska
parkovacich mist P+R, toto je doloZeno v samostatné ptiloze K.8

S0O-02-50-02 Uprava ti¢elové komunikace u zruSeného piejezdu P5584 ev. km 3,327

Stavajici zpevnéné plochy u prejezdu budou odstranény a material odvezen na skladku. V ramci
rekonstrukce kolejisté budou provedeny terénni Gpravy navazujici na probihajici Gpravy pifed a za
ruSenym piejezdem (viz samostatny SO). Konstrukce vozovky mimo rozsah stavebnich tGprav zlistane
bez zasahu stavajici (pro obsluhu pfilehlych pozemki kolem komunikace).

S0O-02-50-03 Prelozka ucelové komunikace u zruseného piejezdu P5586 ev. km 5,690

Prelozka bude vedena soubézné s trati na rozhrani stdvajiciho travniho porostu a zalesnéné Casti. V
jizni ¢asti se plynule napoji na stavajici ucelovou komunikaci a v novém smeéru bude pokracovat ke
stavajici autobusové zastavce na silnici Ill. tfidy ¢. 15010, kde se novou kiizovatkou napoji. Pfelozka
je provedena jako komunikace s asfaltobetonovou obrusnou vrstvou o Sifce 4,5 m a Stérkovymi
krajnicemi sirky 0,5 m.

Vzhledem ke zvolené trase komunikace bude nutné vybudovat propustek pro Jeleni potok, ktery
pielozka kiiZzuje a zarovem provést piesun stavajici autobusové zastavky pied nové vzniklou
ktizovatku. Realizace prelozky si vyzada lokalni profez a kaceni vzrostlé zelené a stromu v jeji trase.
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Celkova délka nové komunikace ¢ini 173 m, plocha z asfaltobetonu 870 m2.

S0-02-50-04 Uprava silnice I11/15010 u p¥ejezdu P5587 ev. km 5,813
Stavajici mistni komunikace je $ifky cca 4,0 m, thel kiizeni komunikace a piejezdu 73°. Vzhledem k
upravam nivelety a nové prejezd. konstrukce bude feSeno napojeni stavajici komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,163 m

posun 0,567 m
Z hlediska pficného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k tupravé stavajici
komunikace v celkové plose 109,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni podkladnich vrstev a obrusné vrstvé na na obou stranach v
délce 11,4 m na pravé a na levé stran¢ v délce 15,7 m od piejezdové konstrukce.

S0O-03-52-01 ZST Nova Ves nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u koleje &.4

Jedna se 0 asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku v misté stavajici rampy, ktera bude
noveé odstranéna, a nezpevnéné plochy uzivané v souc¢asné dobé pro nakladku a vykladku.

Nova ZP bude provedena v uzitné délce 60,29 m a Sifce 10,0 m v odstupu 1,7 m od osy koleje ¢. 4.
Celkova plocha ZP ¢ini 1620 m2. Napojeni na komunikaci II. tfidy ¢. 103 na p.¢. 2047 bude
provedeno v souc¢asnych dvou sjezdech. Tieti stavajici sjezd bude zrusen.

Napojeni na komunikaci bude provedeno takovym zptsobem, aby byly zajistény vzhledem ke
stavajicim podminkam maximalni mozné poloméry obloukli pro pouziti pifivésovych souprav.
Vzhledem k tomu bude nutné upravit v misté severovychodniho sjezdu stavajici propustek, ktery bude
prodlouzen o0 4,0 m, v piipadé zjisténi nevyhovujiciho stavajiciho stavu bude cely propustek proveden
novy (v¢. sklopenych cel propustku).

Zpevnéna plocha bude s krytem z asfaltového betonu.

Kolem nové ZP bude provedena krajnice z asfaltového recyklatu fr. 0-32 mm. V misté soub&éhu ZP s
koleji ¢. 4 bude proveden silni¢ni obrubnik (ktery bude pokracovat v oblouku smérem od koleje 8,0 m)
jehoz horni hrana bude ve shodné vysce jako nova kolejnice. Vzhledem k omezenym vyskovym
moznostem bude na obrubnik rovnéZ navazovat obrusna vrstva, ktera bude vyspadovana smérem od
kolejisté (zapadnim smérem).

Odvodnéni ZP bude pievazné do okolniho zatravnéného terénu, v misté severovychodniho sjezdu
bude tento odvodnén do nového liniového Zlabu, ktery bude zaustén do rekonstruovaného (pfip.
nového, viz. vyse) propustku. V severni ¢asti bude provedeno napojeni na stavajici nezpevnénou
komunikaci, ktera na feSenou ZP navazuje.

S0O-03-52-02 ZST Nova Ves nad Luznici, iiprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se 0 rekonstrukci zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi k propojeni nového
nastupiste pres centralni prechod a stavajiciho chodniku z obce, umisténi mobiliafe a obsluze samotné
vypravni budovy.

Nova ZP bude provedena v celkové plose 128 m2 v odstupu 3,0 m od osy koleje. Napojeni bude
provedeno na centralni pfechod, zapadni a jizni fasadu objektu vypravni budovy a stavajici chodnik
jihovychodné od vypravni budovy (ktery soubézné s komunikaci pokracuje jizn€ do obce).

Konstrukce zpevnéné plochy bude provedena z betonové zamkové dlazby tl. 80 mm. Zpevnéna plocha
bude ve styku s okolnim terénem lemovana betonovym obrubnikem tl. 0,15 m, jehoZ horni hrana bude
licovat s dlazbou.

Odvodnéni ZP bude provedeno do okolniho zatravnéného terénu, ptipadné do kolejiste.

V jizni ¢asti bude proveden zaliv pro pristfeSek na kola a odpadkové koSe (takovym zptisobem, aby
tyto prvky nezasahovaly do prichoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Napojeni na centralni
ptrechod je provedeno ve shodné vysce, napojeni na Stavajici chodnik je provedeno 20 mm nad trovni
tohoto chodniku.

S0O-04-50-01 Uprava uéelové komunikace u piejezdu P5588 ev. km 6,882

Stavajici provedeni kiizovatky u piejezdu P5588 je z hlediska bezpecnosti provozu nedostatecné,
proto bude ucelova komunikace navazujici na silnici 11/103 posunuta cca 0 20 m proti sméru stani¢eni
(jiznim smé&rem) a napojena na silnici pod thlem 75/105°. Upravou komunikace dojde k zasahu do
stavajicich dvou nakladnich koleji a oploceného arealu spole¢nosti LB Minerals (dojde k upravé a
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realizaci nového oploceni s podezdivkou, ukonceni koleji a realizaci nového tech. objektu).

Nova konstrukce t¢elové komunikace bude provedena z asfaltobetonu, navazujici ZP plocha bude
doplnéna Stérkovou drti. Od stavajici zastavky pro autobusovou dopravu bude vytvotren novy chodnik
S nastupistém (dl. 12 m), ktery bude pfiveden pies piejezd a ukoncen u odbocky na téelovou
komunikaci podél koleji.

Nova konstrukce Gc¢elové komunikace bude provedena v Sifce 7m + 0,5 m krajnice z asfaltového
recyklatu fr. 0-32 mm, v misté styku chodniku bude komunikace lemovana silni¢nim obrubnikem.
Celkova délka feSené ¢asti komunikace ¢ini 93 m, plocha 840 m2, plocha chodniku 130 m2.

S0-04-50-02 Uprava ui¢elové komunikace u zru$eného piejezdu P5590 ev. km 9,530

Stavajici zpevnéné plochy u prejezdu budou odstranény a materidl odvezen na skladku. V ramci
rekonstrukce kolejisté budou provedeny terénni Upravy navazujici na probihajici upravy pted a za
ruSenym piejezdem (viz samostatny SO). Konstrukce vozovky mimo rozsah stavebnich tprav zistane
bez zasahu stavajici (pro obsluhu pfilehlych pozemkt kolem komunikace).

S0O-04-50-03 Uprava mistni komunikace u piejezdu P5591 ev. km 10,368
Stavajici mistni komunikace je $térkova cesta $itky cca 3,0 m, uhel kiiZzeni komunikace a piejezdu 61°.
Vzhledem k upravam koleje a nové prejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,002 m

posun 0,004 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doSlo k upravé stdvajici
komunikace v celkové plose 51,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni podkladnich vrstev a $térkové vrstvé na pravé strané (ve
sméru staniCeni) v délce 8,0 m a dosypani Stérku na levé strané v délce 9,5 m od prejezdové
konstrukce.

S0O-04-50-04 Uprava silnice 111/15425 u piejezdu P5592 ev. km 10,910
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta sifky cca 7,0 m na strané levé a 5,8m na strané pravé,
uhel kfizeni komunikace a ptejezdu 69°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové
konstrukce bude feSeno napojeni stavajici komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,021 m

posun 0,011 m
Z hlediska ptficného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k tupravé stavajici
komunikace v celkové plose 174,0 m2.
Uprava komunikace spo&iva v doplnéni podkladnich vrstev a obrusné vrstvé na obou stranach v délce
11,4 m na pravé a na levé stran¢ v délce 15,7 m od piejezdové konstrukce.

SO-04-50-05 Prelozka silnice ITI/1505 u zruseného prejezdu P5593 ev. km 11,343

Jedna se o prelozku mistni komunikace 111/1505. Cilem je zruseni Zelezni¢niho ptejezdu km 11,343,
ktery je z hlediska pfevyseni a uhlu kiizeni nevyhovujici.

Pielozka bude vedena v trase stavajici mistni komunikace, ktera propojuje silnice 111/15425 a 111/1505.
Sitka vozovky ¢&ini 5,5 m (s rozsifenim ve smérovém oblouku) s krajnici §. 0,5 m z asfaltového
recyklatu fr. 0-32 mm.

Napojeni na silnici ITI/1505 bude oproti stavajicimu stavu provedeno plynule v oblouku R 250 m, na
druhé strané kolejisté bude zrusena kiizovatka na Gc¢elovou komunikaci na parcele 2333/1, kde bude
provedeno plynulé napojeni na stavajici komunikaci v obci.

Celkova délka ptelozek ¢ini 458 + 59 m, plocha 2856 + 245 m2.

S0O-04-50-06 Uprava silnice IT1/1505 u piejezdu P5594 ev. km 12,296

Jedna se o upravu silnice 111/1505. Cilem je zvysit thel kiizeni pozemni komunikace s drahou.
Prelozka spociva v upravé smérovych pomeérd, posun silnice dosahuje 56 m ve sméru stani¢eni oproti
soucasnému stavu. Stavajici Gihel kiizeni osy koleje s osou silnice je 35°. Navrzeny thel kiizeni je 75°.
Ve smérovych obloucich navazujicich na zelezni¢ni piejezd je snizena navrhova rychlost na 30 km/h,
polomér oblouki je navrzen 30/110 m. Jizdni pruhy jsou v obloucich rozsifeny. Vyb&h a nabch
rozsiteni bude plynule na délky prechodnic.
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Soucasti objektu jsou i vyvolané tpravy napojeni uéelovych komunikaci s cilem zajistit napojeni
kolmé a v plynulém podélném sklonu.

Délka upravy silnice III/1505 je navrzena 248 m, plocha 2310 m2, navazujici asfaltové ucelové
komunikace o §ifce 3 m celkem 63 m, $térkové ucelové cesty o Sifce 3,5 m pak 49 m

Silnice bude s krytem z asfaltového betonu. Odvodnéni bude pies nezpevnéné krajnice do silni¢nich
ptikopti. Uprava komunikace si vyzada kaceni vzrostlé zelen& kolem stavajici trasy komunikace a v
ptilehlém lese.

S0O-04-50-07 Uprava silnice 111/1506 u piejezdu P5596 ev. km 13,737

Jedna se o upravu silnice 111/1506. Cilem je zvysit thel kiizeni pozemni komunikace s drahou.
Prelozka spociva v tpraveé smérovych poméri, posun silnice dosahuje 8 m proti sméru stanic¢eni oproti
soucasnému stavu. Stavajici thel kiizeni osy koleje s osou silnice je 50°. Navrzeny thel kiizeni je 75°.
Ve smérovych obloucich navazujicich na zelezni¢ni piejezd je snizena navrhova rychlost na 30 km/h,
polomér obloukl je navrzen 30/50 m. Jizdni pruhy jsou v obloucich rozsifeny. Vybéh a nab¢h
rozsifeni bude plynule na délky pfechodnic.

Soucasti objektu je i vyvolana uprava napojeni ucelové komunikace s cilem zajistit napojeni kolmé a v
plynulém podélném sklonu a rekonstrukce stavajici toény pro autobusovou dopravu.

Délka upravy silnice 111/1506 je navrzena 173 m, plocha 1650 m2 (v¢. to¢ny), havazujici Stérkova
ucelova cesta o Sifce 5,5 m ma délku 39 m.

Silnice bude s krytem z asfaltového betonu. Odvodnéni bude pies nezpevnéné krajnice do silni¢nich
ptikopti. Uprava komunikace si vyzada kaceni vzrostlé zelen& kolem stavajici trasy komunikace.

S0-04-50-08 Uprava silnice 111/1505 a chodniku u piejezdu P5597 ev. km 15,126
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 6,0 m, thel kiizeni komunikace a piejezdu
41°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feseno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih  -0,007 m

posun 0,016 m
Z hlediska pticného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k tpravé stavajici
komunikace v celkové plose 104,0 m2.
Uprava komunikace spociva v doplnéni podkladnich vrstev a obrusné vrstvé na obou stranach v délce
5,9 m na pravé a na levé strané v délce 11,6 m od piejezdové konstrukce.
Do upravy tohoto piejezdu spada konstrukce chodniku. Zde bude chodnik navrzen novy navazujici na
stavajici stav (smérem k méstu) a na projekt obce (smérem k hibitovu), ktery zatim neni realizovany.
Chodnik ma §itku 2m, délky 11,0 m k méstu a 16,5 m k hibitovu.

SO-04-50-09 Uprava mistni komunikace a chodniku u p¥ejezdu P5598 ev. km 15,782
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 6,5 m, uhel kiizeni komunikace a piejezdu
51°. Vzhledem k Gpravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,013 m

posun 0,011 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 80,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni obrusné vrstvy na obou stranach v délce 12,6 m na pravé a na
levé strané v délce 0,5 m od piejezdové konstrukce.
Dale je zde feSen odvodnovaci zlab délky 10,5 m a sitky 0,4 m.
Do tpravy tohoto ptejezdu spada konstrukce chodniku, navazujici na stavajici stav.
Chodnik ma §itku 1,5 m, délky 7,8 m k méstu a 2,8 m k hibitovu.

S0O-04-50-10 Uprava silnice 1/24 a chodniku u piejezdu P5599 ev. km 15,942

Stavajici komunikace 1/24 je asfaltova cesta Sitky cca 8,5 m, hel kiizeni komunikace a piejezdu 22°.
Vzhledem k tpravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feseno napojeni stavajici
komunikace.

Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,006 m
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posun 0,001 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doSlo k tupravé stdvajici
komunikace v celkové plose 43,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni obrusné vrstvy na obou stranach v délce 1,9 m na pravé a na
levé stran€ v délce 5,2 m od piejezdové konstrukce.
Dale je zde feSen odvodnovaci zlab délky 23,5 m a Sitky 0,4 m.
Do upravy tohoto piejezdu spada konstrukce piechodu pro chodce, ktera je umisténa mimo konstrukci
piejezdu z davodu zlepSeni thlu kiiZeni.

S0O-04-50-11 Uprava mistni komunikace a chodniku u piejezdu P5600 ev. km 16,248
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta §itky cca 4,3 m, thel kiizeni komunikace a piejezdu
63°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmeény polohy nové koleje: zdvih 0,042 m

posun 0,104 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci do$lo k tpravé stavajici
komunikace v celkové plose 177,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v konstrukénich vrstvach a obrusné vrstvy na na obou stranach v délce
18,3 m na pravé a na levé strané v délce 14,3 m od picjezdové konstrukce.
Do tpravy tohoto piejezdu spada konstrukce chodniku, navazujici na stavajici stav.
Chodnik ma $itku 2,0 m, délky 14,1 m. Zbyly chodnik k pfejezdu a dale za piejezd bude feSen
méstem.

SO 05-50-01 Pi‘elozka mistni komunikace u zruseného prejezdu P5601 ev. km 16,768

Jedna se o prelozku mistni komunikace Ill.tfidy ,,Luznicka“. Cilem je zruseni zelezni¢niho piejezdu
km 16,768, jez je nevyhovujici — vede pies staniéni koleje v pfevySeni.

Mistni komunikace LuZnicka je navrzena v izemi vychodné od Zelezni¢ni stanice Suchdol nad Luznici
s napojenim na silnici 111/1502.

Na mistni komunikaci bude napojena zpevnéna plocha nakladisté ZST. Suchdol nad Luznici, a to 2
sjezdy. Dale na ni bude napojen areal firmy Stasek 1 sjezdem, jako nahrada za stavajici sjezd ze silnice
111/1502, ktery bude zrusen.

V aseku od silnice 111/1502 po druhy sjezd nakladisté je komunikace feSena velkoryseji jakozto
komunikace v primyslové zoné — $itka vozovky 7 m, délici pas $itky 2 m, jednostranna stezka pro
chodce a cyklisty Sitky 2,5 m.

Ve zbylém useku po napojeni na stavajici ulici Luznicka se jedna o obytnou lokalitu, komunikace je
fesena skromngji — Sitka vozovky 5,5 m (s rozsifenim ve smérovém oblouku), jednostranny chodnik
sitky 2,0 m.

Pied napojenim na stavajici ulici Luznicka bude prudky smérovy oblouk 0 poloméru 30 m, ktery bude
tvorit zklidnujici prvek pted vjezdem do obytné lokality.

Na stezku podél mistni komunikace bude napojen chodnik od podchodu pod Zelezniéni stanici, v misté
vyusténi tohoto chodniku bude ziizeno misto pro piechazeni pies navrzenou mistni komunikaci.
Systém chodnikd a stezky pro chodce a cyklisty tak propoji Zelezni¢ni stanici sulici Luznickou,
pramyslovou zéonu a chodnik podél 111/1502 bezpe¢nou pési trasou.

SO 05-52-01  ZST Suchdol nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u koleje &.5

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku na pravé strané od kolejisté ve
sméru stani¢eni. Nova zpevnéna plocha bude dopravné napojena dvéma sjezdy na novou pielozku
komunikace u zruseného piejezdu P5601 ev. km 16,768.

Nova ZP bude provedena v uzitné délce 200 m a sitce 15,0 m v odstupu 1,7 m od osy koleje. Celkova
plocha ZP ¢ini 2950 m2 v¢etné sjezdu.

Napojeni na komunikaci bude provedeno takovym zplsobem, aby byly zajistény vzhledem ke
stavajicim podminkam maximalni mozné poloméry oblouki pro pouziti ptivésovych souprav.
Zpevnéna plocha bude s krytem z asfaltového betonu.

Kolem nové ZP bude proveden silniéni obrubnik, jehoZ horni hrana bude ve shodné vysce jako nova
kolejnice a soucasné o 0,1 m zvysena nad uroven nové ZP.

Odvodnéni ZP bude provedeno pomoci mikrostérbinovych trub s vnitinim spadem fazenymi do
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sttechovitého dna. Voda odtud bude svedena do nové vsakovaci jimky severné od ZP, kterd bude
provedena pomoci vsakovacich tunell, pfipadné pojezdové alternativy v podobé vsakovacich boxu.
Alt. je mozné napojit dest'ovou kanalizaci do drenazniho potrubi v kolejisti.

SO 05-52-02  ZST Suchdol nad LuZnici, iprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se o rekonstrukci zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi k propojeni nového
nastupisté a stavajici komunikaci ul. U Nadrazni, umisténi mobiliafe a obsluze samotné vypravni
budovy.

Novéa ZP bude provedena v celkové plose 420 m2 a bude navazovat na stavebni objekt nastupisté a
vystup z podchodu (schodisté a Sikmy chodnik pro 0soby s omezenou moznosti pohybu). Napojeni na
stavajici komunikaci bude provedeno pomoci snizeného obrubniku (v. 20 mm) u stavajici krajnice
komunikace v ulici.

Konstrukce zpevnéné plochy bude provedena z betonové zdmkové dlazby tl. 80 mm. Zpevnéna plocha
bude ve styku s okolnim terénem lemovana betonovym obrubnikem tl. 0,15 m, jehoZ horni hrana bude
licovat s dlazbou.

Odvodnéni ZP bude provedeno do liniovych Zlabi, pfipadné dvorni vpusti, v misté napojeni na asf.
komunikaci bude chodnik odvodnén do komunikace (odkud svym pii¢nym spadem bude voda svedena
do okolniho terénu). Vzhledem k rozsahu stavebnich tprav je nutné provést kompletni rekonstrukci
dest'ové kanalizace kolem objektu vypravni budovy, pfipadné provést piesuny stavajicich sachet, které
nov¢ koliduji s novymi konstrukcemi.

Vzhledem k velkym vyskovym Grovnim mezi nastupi$tém a vypravni budovou, bude fesena ZP podél
fasady, ktera je soubézna s kolejistém, provedena takovym zpisobem, aby byl zajistén ptistup osob s
omezenou moznosti pohybu — tato plocha bude provedena od vstupu z ¢ekarny max. 20 mm pod
urovni podlahy a tuto troven budou vyrovnavat schodistém a Sikmym chodnikem.

V zapadni ¢asti vypravni budovy bude stavajici zpevnéna plocha (chodnik) zruena (alt. obnovena).

V jizni ¢asti bude proveden zaliv pro 2 piistfesky na kola (takovym zpusobem, aby tyto prvky
nezasahovaly do prichoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Napojeni na nastupiSté je
provedeno ve shodné vysce, napojeni na stavajici komunikaci je provedeno 20 mm nad jeji urovni.

SO 06-50-01  Uprava silnice I11/1502 u piejezdu P5602 ev. km 17,307
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $ifky cca 6,5 m, thel kiizeni komunikace a piejezdu
81°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih  -0,011 m

posun 0,017 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 53,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni obrusné vrstvy na na obou stranach v délce 4,1 m na pravé a
na levé strané v délce 3,9 m od ptejezdové konstrukce.

SO 06-50-02 Prelozka silnice 1/24 u zruSeného prejezdu P5603 ev. km 18,694

Jedna se o prelozku silnice 1/24. Diivodem pfelozky je nevyhovujici stav Zelezni¢niho pfejezdu km
18,694 Zelezniéni traté Ceské Velenice — Veseli nad LuZnici s cilem odstranit bezpeénostni zavadu
komunikace. Pielozka spoéiva v upravé smérovych pomérti a ziizeni mimouroviiového kiizeni
silni¢nim nadjezdem.

Mimouroviiové kiizeni pozemni komunikace s drahou (silnice I.tfidy s celostatni drahou) bylo zvoleno
jako optimalni teSeni z hlediska bezpeénosti a plynulosti dopravy. Mistni podminky jsou pro
mimouroviiové kiizeni vhodné, nebot' zvySeni nivelety silnice 1/24 neovlivni vyznamné okolni
pozemky. Uzemi se nachazi v lese a je negativné dotéeno tézbou — v okoli se nachazi piskovny.

Dle ZUR a platného tizemniho planu Mésta Suchdol nad LuZnici se v lokalité méa napojovat vyhledové
obchvat Mésta Suchdol nad Luznici — silnice 1/24, a to tak, Ze silnice 1/24 povede po vychodni strané
drahy smérem na Suchdol n.L. bez kiizeni drahy. Pokud by obchvat byl realizovan, vznikne na
Tiebonské strané nadjezdu mimouroviova kiizovatka — téipaprskova kifizovatka tvaru Y, kde vétev
ktizovatky 1/24 ve sméru od Tfeboné na Halamky podjede navrzenou komunikaci na nadjezdu pod
druhym mostnim polem. Pfitom znyngjsi komunikace 1/24 od této kiizovatky do Suchdola
nad Luznici se stane mistni komunikace nebo silnice IIL.tfidy. Ve sméru od Halamek se silnice 1/24
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napoji z vnéjsi strany rampy nadjezdu pfipojenim zprava. Odboceni ze Suchdola n.L. na 1/24 ve sméru
na Halamky a opa¢né¢ nebude na této kiizovatce mozné.

Silnice je navrzena v kategorii S9,5/70. Jizdni pruhy jsou v obloucich o poloméru méné nez 250 m
rozsiteny dle CSN 736101. Vybéh a nabéh rozsifeni bude plynule na délky piechodnic. Krajni
ptrechodnice jsou navrzeny v délce 70 .m

Ki#izeni pozemni komunikace s drahou je navrzeno mostnim objektem o 6 polich. Na mostnim objektu
budou ziizeny nouzové chodniky, od jizdniho pasu budou oddéleny svodidly.

Podélny sklon je navrzen nejvyse 4,5% v souladu s CSN 736101, tab. 13 pro rovinaté tizemi 0,5%,
zaobleni lomd nivelety budou poloméry vrcholovych a udolnicovych obloukd pro navrhovou rychlost
70 km dle CSN 736101 tab. 14 a tab. 15.

Silnice bude s krytem z asfaltového betonu. Odvodnéni bude ptes nezpevnéné krajnice do silni¢nich
piikopt a do propustku.

SO 06-50-03  Uprava uéelové komunikace u pitejezdu P5604 ev. km 20,349
Stavajici mistni komunikace je Stérkova cesta $itky cca 3,9 m, thel k¥izeni komunikace a piejezdu 95°.
Vzhledem Kk tpravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,023 m

posun 0,006 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doSlo K tpravé stavajici
komunikace v celkové plose 21,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni térkové vrstvé na obou stranach v délce 4,6 m a dosypani
Stérku na levé strané v délce 1,7 m od prejezdové konstrukce.
Dale jsou zde feSeny dva odvodnovaci zlaby délky 6,0 m a Sitky 0,4 m.

SO 07-52-01 ZST Majdalena, iiprava zpevnéné plochy u koleje &.4

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku v misté stavajici rampy, ktera bude
nov¢ odstranéna, a ¢aste¢né zpevnéné plochy uzivané v soucasné dobé pro nakladku a vykladku.

Nova ZP bude provedena v maximalni mozné uzitné délce koleje ¢. 4, ktera ¢ini 127,23 m, sitka ZP
bude 15,0 m a 23,0 m v odstupu 1,7 m od osy koleje ¢. 4. Celkova plocha ZP ¢ini 2421 m2. Napojeni
ZP bude provedeno na stavajici piijezdovou komunikaci v severni ¢asti.

V misté nové konstrukce zpevnéné plochy dojde k vykoptim pro podkladni vrstvy - plan bude po
odkopavce zhutnéna a budou realizovany nové konstrukce - stérkodrt’ fr. 0-63 mm o tl. 180 mm, fr. O-
32 mm tl. 170 mm, infiltraéni postiik z asf. emulze 1,5 kg/m2 pi-e, obalované kamenivo ACP 16+ o tl.
50 mm, spojovaci postiik z asfaltové emulze 0,70 kg/m2 PS-E a asfaltovy beton ACO 11 S o tl. 50
mm.

Kolem nové ZP bude proveden silni¢ni obrubnik, jehoz horni hrana bude ve shodné vysce jako nova
kolejnice a soucasné o 0,1 m zvySena nad uroven nové ZP.

Odvodnéni ZP bude provedeno pomoci mikro§térbinovych trub s vnitinim spadem fazenymi do
pilovitého dna. VVoda odtud bude svedena do nové vsakovaci jimky jizné od ZP, ktera bude provedena
pomoci vsakovacich tuneli, ptipadné pojezdové alternativy v podobé vsakovacich boxut. Alt. je mozné
napojit destovou kanalizaci do drenazniho potrubi v kolejisti.

V piipadé potieby sjezdu ze zpevnéné plochy jiznim smérem, toto bude provedeno snizenym
obrubnikem.

SO 07-50-01  Uprava silnice 111/1501 u piejezdu P5605 ev. km 22,122
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 5,3 m az 6m, thel kiizeni komunikace a
prejezdu 89°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni
stavajici komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,024 m

posun 0,237 m
Z hlediska pficného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doSlo k Upravé stavajici
komunikace v celkové plose 201,0 m2.
Uprava komunikace spo&iva v dopInéni obrusné vrstvy na levé strané v délce 8,5 m. Na pravé Strand
diky zruseni stani¢nich koleji, tim i konstrukci pfejezdu, bude provedena nova konstrukce vozovky
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vc¢et podkladnich vrstev v délce 25,0 m od piejezdové konstrukce.
Dale je zde feSen odvodnovaci zlab na strané levé délky 6,7 m a Sitky 0,4 m.

SO 07-52-01  ZST Majdalena, iprava zpevnéné plochy u koleje ¢.4

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku v misté stavajici rampy, ktera bude
nov¢ odstranéna, a ¢astecné zpevnéné plochy uzivané v soucasné dobé pro nakladku a vykladku.

Nova ZP bude provedena v maximalni mozné uzitné délce koleje, ktera ¢ini 127,23 m, Sitka ZP bude
15,0 m a 23,0 m v odstupu 1,7 m od osy koleje. Celkova plocha ZP ¢ini 2421 m2. Napojeni ZP bude
provedeno na stavajici piijezdovou komunikaci v severni ¢asti.

Zpevnéna plocha bude s krytem z asfaltového betonu.

Kolem nové ZP bude proveden silniéni obrubnik, jehoZ horni hrana bude ve shodné vysce jako nova
kolejnice a soucasné o 0,1 m zvysena nad uroveii nové ZP.

Odvodnéni ZP bude provedeno pomoci mikrostérbinovych trub s vnitinim spadem fazenymi do
pilovitého dna. Voda odtud bude svedena do nové vsakovaci jimky jizné od ZP, ktera bude provedena
pomoci vsakovacich tunelt, ptipadné pojezdové alternativy v podobé vsakovacich boxt. Alt. je mozné
napojit destovou kanalizaci do drenazniho potrubi v kolejisti.

V pripad¢ potieby sjezdu ze zpevnéné plochy jiznim smérem, toto bude provedeno sniZzenym
obrubnikem.

SO 07-52-02 ZST Majdalena, iprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se o rekonstrukci zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi k propojeni nového
nastupisté pres centralni prechod a stavajici komunikaci / to¢nu pro autobusovou dopravu, umisténi
mobilidfe a obsluze samotné vypravni budovy.

Nova ZP bude provedena v celkové plose 343 m2 v odstupu 3,0 m od osy koleje. Napojeni bude
provedeno na centralni pfechod, zapadni a jizni fasadu objektu vypravni budovy a stavajici
komunikaci vychodné od vypravni budovy (to¢na pro autobusovou dopravu).

Zpevnéna plocha bude provedena z betonové zamkové dlazby tl. 80 mm. Zpevnéna plocha bude ve
styku s okolnim terénem lemovana bet. obrubnikem t1.0,15m, horni hrana bude licovat s dlazbou.
Odvodnéni ZP bude provedeno do liniovych zlabd, ptipadné dvorni vpusti, napojenych do stavajici
destové kanalizace. Vzhledem k rozsahu stavebnich uprav je nutné provést kompletni rekonstrukci
destové kanalizace kolem objektu vypravni budovy, pfipadné provést presuny stavajicich Sachet, které
noveé koliduji s novymi konstrukcemi.

V jizni ¢asti bude proveden zaliv pro 2 piistiesky na kola a odpadkové kose (takovym zpisobem, aby
tyto prvky nezasahovaly do prichoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Tato plocha bude
zaroven slouzit jako pfistupovy chodnik k objektu na p.¢. st. 273. Napojeni na centralni ptechod je
provedeno ve shodné vySce, napojeni na stavajici komunikaci je provedeno 20 mm nad jeji arovni.

SO 08-50-01 Uprava telové komunikace u piejezdu P5606 ev. km 22,950
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta §itky cca 5,4 m, uhel kiizeni komunikace a piejezdu
91°. Vzhledem k tGipravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,123 m

posun 2,672 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k tupravé stavajici
komunikace v celkové plose 124,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v dopInéni obrusné vrstvy na levé strané v délce 12,8 m. Na pravé strané
bude provedena uprava konstrukce vozovky vcetné podkladnich vrstev v délce 9,2 m od piejezdové
konstrukce.
SO 08-50-02  Uprava mistni komunikace u prejezdu P5607 ev. km 24,303
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta Sitky cca 4,0 m, thel kiiZzeni komunikace a piejezdu
92°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feseno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,438 m

posun 0,010 m
Z hlediska pficného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k Upraveé stavajici
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komunikace v celkové plose 104,0 m2.

Uprava komunikace bude provedena véetng konstrukénich a obrusnych vrstev na levé strané v délce
13,6 m, na pravé stran¢ bude provedena tprava konstrukce vozovky taktéz vcetné podkladnich vrstev
a obrusnych vrstev v délce 12,4 m od prejezdové konstrukce.

SO 08-50-03  Uprava uéelové komunikace u zruseného piejezdu P5608 ev. km 25,243

Stavajici zpevnéné plochy u piejezdu budou odstranény a material odvezen na skladku. V ramci
rekonstrukce kolejisté budou provedeny terénni Gpravy navazujici na probihajici Gpravy pied a za
rusenym piejezdem (viz samostatny SO). Konstrukce vozovky mimo rozsah stavebnich tprav zistane
bez zasahu stavajici (pro obsluhu pfilehlych pozemkii kolem komunikace).

SO 08-50-04 Uprava uéelové komunikace u piejezdu P5610 ev. km 26,873
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 3,0 m, uhel kiizeni komunikace a ptejezdu
85°. Vzhledem k upravdm nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,039 m

posun 0,020 m
Z hlediska pfi¢ného tezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 54,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena véetné konstrukénich a obrusnych vrstev na levé strand v délce
8,6 m, na pravé strané bude provedena tiprava konstrukce vozovky taktéz véetné podkladnich vrstev a
obrusnych vrstev v délce 8,2 m od piejezdové konstrukce.
Dale je zde feSen odvodnovaci zlab na stran€ levé délky 4,6 m a Sirky 0,4 m.

SO 08-50-05 Uprava uielové komunikace u zruseného piejezdu P5611 ev. km 28,097

Stavajici zpevnéné plochy u piejezdu budou odstranény a material odvezen na skladku. V ramci
rekonstrukce kolejisté budou provedeny terénni Upravy navazujici na probihajici upravy pied a za
ruSenym piejezdem (viz samostatny SO). Konstrukce vozovky mimo rozsah stavebnich tprav zistane
bez zasahu stavajici (pro obsluhu ptilehlych pozemki kolem komunikace).

SO 08-50-06 Uprava uéelové komunikace u piejezdu P5612 ev. km 29,808
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta §ifky cca 3,5 m, thel kiizeni komunikace a piejezdu
33°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,000 m

posun 0,011 m
Z hlediska pfi¢éného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k tpravé stavajici
komunikace v celkové plose 12,0 m2.

Uprava komunikace bude provedena jen v rdmci obrusnych vrstev na levé strané v délce 0,5 m a na
pravé strané v délce 0,5 m od piejezdové konstrukce.

SO 08-50-07 Uprava uéelové komunikace u pitejezdu P5613 ev. km 30,843
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 3,0 m, thel kiizeni komunikace a ptejezdu
67°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,039 m

posun -0,031m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 52,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena véetnd konstrukénich a obrusnych vrstev na levé strané v délce
10,0 m, na pravé stran¢ bude provedena tuprava konstrukce vozovKy taktéz véetné podkladnich vrstev
a obrusnych vrstev v délce 7,4 m od piejezdové konstrukce.
Dale jsou zde feseny dva odvodnovaci zlaby délky 5,6 m a sitky 0,4 m.

SO 08-50-08 Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5614 ev. km 31,067
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Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta Sitky cca 3,2 m, thel kiiZzeni komunikace a ptejezdu
89°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,200 m

posun 0,033 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 96,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena véetné konstrukénich a obrusnych vrstev na levé strané v délce
14,2 m, na pravé stran¢ bude provedena uprava konstrukce vozovky taktéz vcetné podkladnich vrstev
a obrusnych vrstev v délce 15,0 m od piejezdové konstrukce.

SO 08-50-09  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5615 ev. km 32,333
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 9,4 m, uhel kiizeni komunikace a picjezdu
49°, Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,025 m

posun 0,030 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 76,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena v ramci obrusnych vrstev na levé strané v délce 3,0 m, na pravé
strané v délce 7,7 m od piejezdové konstrukce.
Do tohoto piejezdu patii téz Gprava chodniku s pruhem pro cyklisty s celkovou plochou 53,0 m.
Délka uprav je 0,5m o Sitce 6,2 m po obou strandch.

SO 08-50-10  Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5616 ev. km 33,318
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta §itky cca 6,0 m, thel kiiZzeni komunikace a piejezdu
90°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,209 m

posun  -0,306 m
Z hlediska pii¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 171,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena véetné konstrukénich a obrusnych vrstev na levé strané v délce
11,0 m, na pravé strané bude provedena tprava konstrukce vozovky taktéz vcetné podkladnich vrstev
a obrusnych vrstev v délce 15,0 m od piejezdové konstrukcee.

SO 08-52-01 Majdalena - Ti¥ebon, SpS Tiebon, prijezdna komunikace a zpevnéné plochy
Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro obsluhu nové spinaci stanice u piejezdu P5613 ve
staniCeni 30,843 km.

Nova ZP bude provedena o Sifce 4,5 m od objektu SpS, celkova plocha ZP ¢ini 184 m2. Napojeni na
stavajici mistni komunikaci bude provedeno novym sjezdem.

Napojeni na komunikaci bude provedeno takovym zptsobem, aby byly zajistény vzhledem ke
stavajicim podminkdm maximalni mozné poloméry obloukd.

Zpevnéna plocha bude s krytem z asfaltového betonu.

Kolem nové ZP bude provedena krajnice z asfaltového recyklatu fr. 0-32 mm. Vzhledem k terénnim
upravam bude pod novym svahem (jizné od objektu SpS) proveden zlab z betonovych Zlabovek pro
odvod destové vody ze svahu do zatravnéné plochy. ZP bude vyspadovana severovychodnim smérem
(ptipadné smérem od budovy) do okolniho zatravnéného terénu a zaroven takovym zptisobem, aby
vstupy do objektu ve stitovych sténach byly 0,15 m nad urovni ZP.

SO 09-52-01  ZST Tieboti, iiprava zpevnéné plochy u koleje ¢.3a

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku v misté stavajici zpevnéné plochy.
Nova ZP bude provedena v maximalni mozné uzitné délce koleje, ktera ¢ini 190,15 m, §itka ZP bude
10,0 m v odstupu 1,7 m od osy koleje. Celkova plocha ZP ¢ini 2250 m2. Napojeni ZP bude provedeno
na stavajici pfijezdovou komunikaci v severni ¢asti.
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Zpevnéna plocha bude s krytem z asfaltového betonu.

V misté soubéhu ZP s koleji ¢. 3a bude proveden silni¢ni obrubnik jehoz horni hrana bude ve shodné
vySce jako nova kolejnice. Vzhledem k omezenym vyskovym moznostem bude na obrubnik rovnéz
navazovat obrusna vrstva, ktera bude vyspadovana smérem od kolejisté (zapadnim smérem).
Odvodnéni ZP bude provedeno pomoci mikrostérbinovych trub s vnitfnim spaddem fazenymi do
pilovitého dna, v severni ¢asti bude ¢ast ZP odvodnéna do nové vpusti, destové vody budou zatstény
do stavajici kanalizace. V jizni ¢asti bude pfes nové obratisté provedeno napojeni na stavajici
nezpevnénou komunikaci.

SO 09-52-02  ZST Tieboii, iiprava zpevnéné plochy u VB

Jedna se o rekonstrukci zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi k propojeni nového
nastupisté pres centralni prechod a stavajici komunikaci, umisténi mobiliafe a obsluze samotné
vypravni budovy, WC, skladu a nové TS.

Nova ZP bude provedena ve dvou provedenich — pochozi a pojezdova nakladni technikou. Pochozi
¢ast bude o celkové plose 280 m2 a bude navazovat na centralni pfechod u koleje, ze tfech stran na
vypravni budovu a novou ZP jizn¢ od VB. Napojeni na stavajici komunikaci bude provedeno pomoci
snizeného obrubniku (v. 20 mm) u stavajici krajnice komunikace v ulici (jihozapadné od VB).
Pojezdova ¢ast o celkové ploSe 345 m2 bude slouzit k obsluze nové TS a pohybu techniky po plose u
stavajiciho skladu a WC. Plocha bude napojena sjezdem na stav. komunikaci o $ifce 4,5 m u nové TS.
Zpevnéna plocha bude provedena z betonové zamkové dlazby tl. 80 mm (pochozi ¢ast), resp. 100 mm
(pojezdova c¢ast). Zpevnéna plocha bude ve styku s okolnim terénem lemovana betonovym
obrubnikem tl. 0,15 m, jehoz horni hrana bude licovat s dlazbou, v ptipadé zvySené Casti severné a
jizné od VB bude dlazba opfena o nastupistni obrubnik L75 (nova ZP bude v severni ¢asti az 50 cm
nad tGrovni kolejnice).

Vzhledem ke zméné nivelety ZP bude zrusena stavajici rampa pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu na WC — nové¢ bude ZP navazovat ptimo do vstupu.

Odvodnéni ZP bude provedeno do liniovych zlabt, v pfipadé pojezdové plochy do mikrostérbinové
trouby, v misté severniho vstupu do VB bude ZP ¢astecné odvodnéna do zatravnéné plochy. Vzhledem
k rozsahu stavebnich tprav je nutné provést kompletni rekonstrukci destové kanalizace kolem objektu
vypravni budovy, pfipadné provést presuny stavajicich Sachet, které nové koliduji s novymi
konstrukcemi.

V jizni ¢asti bude proveden zaliv pro 2 piistfesky na kola (takovym zptisobem, aby tyto prvky
nezasahovaly do prichoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Napojeni na centralni pfechod je
provedeno ve shodné vysSce, napojeni na stavajici komunikaci je provedeno 20 mm nad jeji urovni.
Cekarna je napojena ve vysce 20 mm pod tGrovni podlahy, ostatni vstupy na vychodni strané objektu
VB jsou piistupné po novych bet. stupnich.

SO 09-52-03  ZST Tieboi, iiprava zpevnéné plochy u koleje &.5

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku v misté stavajici rampy, ktera bude
nové¢ odstranéna, a ¢aste¢né zpevnéné plochy uzivané v soucasné dobé pro nakladku a vykladku.

Nova ZP spolecné s nové vybudovanou rampou bude provedena v maximalni mozné uzitn¢ délce
koleje, Sitka ZP bude 25 m v odstupu 1,7 m od osy koleje. Celkova plocha ZP ¢ini 5020 m2, rozméry
nové rampy ¢ini 10 x 88 m a plocha 880 m2. Napojeni ZP bude provedeno stivajicim sjezdem u
vypravni budovy (v jizni Casti feSené ZP) a novym sjezdem do ulice Za Nadrazim v severni Casti
(stavajici nevyhovujici napojeni ZP u piejezdu P5617 v ul. Rybaiska bude zruseno (nevhodné napojeni
na komunikaci, blizkost piejezdu).

Zpevnéna plocha a rampa budou s krytem z asfaltového betonu.

Kolem nové ZP bude proveden silni¢ni obrubnik, jehoz horni hrana bude ve shodné vysce jako nova
kolejnice a soucasné o 0,1 m zvySena nad uroven nové ZP.

Odvodnéni ZP bude provedeno pomoci mikrostérbinovych trub s vnitfnim spadem fazenymi do
sttechovitého dna. Voda odtud bude svedena do stavajici destové kanalizace.

SO 10-50-01  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5617 ev. km 34,386
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $ifky cca 6,0 m, uhel kiiZeni komunikace a piejezdu
89°. Vzhledem k tpravam nivelety koleje a nové prejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
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komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,054 m

posun -0,064 m
Z hlediska pri¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 219,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena véetné konstrukénich a obrusnych vrstev na levé strané v délce
18,4 m, na pravé strané bude provedena uprava konstrukce vozovky véetné podkladnich vrstev a
obrusnych vrstev v délce 18,5 m od piejezdové konstrukce.
Déle je zde fesen odvodnovaci zlab na stran€ levé délky 7,2 m a Sitky 0,4 m.

SO 10-50-02  Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5618 ev. km 35,810
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 6,1 m, uhel kiizeni komunikace a piejezdu
81°. Vzhledem k upravadm nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih  -0,008 m

posun -0,015m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 183,0m?2.
Uprava komunikace bude provedena jen v obrusnych vrstvach na levé strané v délce 14,0 m, na pravé
stran¢ obrusnych vrstvach v délce 15,6 m od piejezdové konstrukce.
Dale je zde feSen odvodnovaci zlab na stran¢ pravé délky 7,3 m a $itky 0,4 m.

SO 10-50-03  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5619 ev. km 36,128
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 3,0 m, thel kiizeni komunikace a ptejezdu
90°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,011 m

posun  -0,026 m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 61,0 m2.
Uprava komunikace bude povedena véetné podkladnich a obrusnych vrstvach na levé strang v délce
10,1 m, na pravé strané bude provedena uprava konstrukce vozovky véetné podkladnich vrstev a
obrusnych vrstev v délce 9,9 m od piejezdové konstrukce.
Daéle je zde fesen odvodnovaci Zlab na stran¢ pravé délky 4,0 m a sitky 0,4 m.

SO 10-50-04 Pielozka ucelové komunikace u zruseného picejezdu P5620 ev. km 37,227

Jedna se o prelozku stérkové ucelové komunikace. Cilem je zruseni Zelezni¢niho piejezdu km 37,227.
Uctelova komunikace je navrzena v tzemi vychodn& od Zelezni¢ni trati s napojenim na tuéelovou
komunikaci u sousedniho piejezdu P5621.

Siika vozovky 3,5 m, celkova délka &ini 527 m, plocha 1875 m2.

Napojeni na stavajici nezpevnénou komunikaci bude plynulé pomoci oblouki, napojeni na asfaltovou
komunikaci u ptejezdu P5621 bude provedeno novym sjezdem s tthlem napojeni 75°.

SO 10-50-05 Uprava uéelové komunikace u pitejezdu P5621 ev. km 37,715
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta Sitky cca 3,9 m, thel kiiZzeni komunikace a prejezdu
85°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feseno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,014 m

posun 0,012m
Z hlediska pfi¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 68,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena v obrusnych vrstvach na levé strané v délce 12,0 m, na pravé
strané bude provedena uprava konstrukce vozovky vcetné podkladnich vrstev a obrusnych vrstev v
délce 6,6 m od piejezdové konstrukce.
Dale jsou zde feSeny dva odvodnovaci zlaby na strané levé pravé délky 5,0 m a sirky 0,4 m.
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SO 10-50-06  Uprava silnice 1/24 u pi-ejezdu P5622 ev. km 38,556

Stavajici komunikace 1/24 je asfaltova cesta $iiky cca 8,5 m. Vzhledem k Gipravam nivelety koleje a
nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici komunikace.

Z hlediska pri¢ného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 43,0 m2.

Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni obrusné vrstvy na obou stranach prejezdové konstrukce.

Dale je zde fesen odvodnovaci zlab délky 23,5 m a sitky 0,4 m.

SO 10-50-07 Uprava uéelové komunikace u piejezdu P5623 ev. km 38,805
Stavajici mistni komunikace je Stérkova cesta §itky cca 3,0 m, thel kiizeni komunikace a ptejezdu 89°.
Vzhledem k upravam nivelety a nové piejezdové konstrukce bude feseno napojeni stav. komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,117 m

posun 0,008 m
Z hlediska pficného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k uprave stavajici
komunikace v celkové plose 53,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni podkladnich vrstev a §térkové vrstvé na pravé strané (ve
sméru stani¢eni) v délce 8,5 m a dosypani Stérku na levé stran€¢ v délce 9,1 m od piejezdové
konstrukce.

SO 10-50-08 Uprava uiéelové komunikace u piejezdu P5624 ev. km 39,866
Stavajici mistni komunikace je $térkova cesta sitky cca 3,0 m, uhel kiiZzeni komunikace a piejezdu 56°.
Vzhledem k tpravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih  -0,016 m

posun 0,034 m
Z hlediska pfi¢ného tezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 52,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni podkladnich vrstev a §térkové vrstvé na pravé strand (ve
sméru Stani¢eni) v délce 11,0 m a dosypani $térku na levé strané v délce 7,0 m od piejezdové
konstrukce.
Daéle jsou zde feseny odvodiiovaci zlaby po obou stranach délky 5,2 m a Sitky 0,4 m.

SO 10-50-09  Uprava uéelové komunikace u pitejezdu P5625 ev. km 40,697
Stavajici mistni komunikace je Stérkova cesta $itky cca 3,0 m, thel kiizeni komunikace a piejezdu 88°.
Vzhledem k tpravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,228 m

posun  -0,039 m
Z hlediska piiéného tezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 101,0 m2.
Uprava komunikace spo&ivd v doplnéni podkladnich vrstev a $térkové vrstvé na pravé strané (ve
sméru staniéeni) v délce 15,0 m a na levé strané taktéz v doplnéni podkladnich vrstev a §térkové vrstveé
v délce 15,2 m od piejezdové konstrukce.

SO 10-50-10 Prelozka ucelové komunikace u zruseného prejezdu P5626 ev. km 41,155

Jedna se o prelozku ucelové komunikace, ktera slouzi jako jedina ptijezdova cesta na pole ze silnice
1/24. Ptelozka bude nové napojena na silnici u sousedniho piejezdu P5627, odkud povede proti sméru
stanieni zapadné podél koleje a u parcely ¢. 1130/256 bude ukoncena sjezdem na pole.

Siika vozovky 3,5 m, celkova délka &ini 328 m, plocha 1180 m2.

V misté napojeni na parcelu ¢. 1130/256 bude proveden novy propustek v korytu potoka.

SO 10-50-11  Uprava silnice 1/24 u piejezdu P5627 ev. km 41,583

Jedna se o prelozku silnice 1/24. Cilem je zvysit uhel kifizeni pozemni komunikace s drahou. Prelozka
spociva v upravé smerovych pomérl, vychyleni osy silnice dosahuje nejvyse cca 9,5 m oproti
soucasnému stavu. Stavajici thel ktizeni osy koleje s osou silnice je 46,6°. Navrzeny uthel kiiZeni je
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63,1°.
Ponechani troviiového kiizeni pozemni komunikace s drahou (silnice l.tfidy s celostatni drahou), bylo
zvoleno z téchto davodi:

- planovana vystavba obchvatu Mésta Lomnice nad Luznici — komunikace bude po dokonceni
obchvatu ptevedena do kategorie silnice I1I.tfidy nebo mistni komunikace

- omezené moznosti uprav nivelety v mistech napojeni ucelovych komunikaci pobliz
zelezni¢niho piejezdu.

- znacny zésah do krajiny v pfipadé¢ mostniho objektu a navazujicich opérnych zdi v rovinaté
krajing, izemi je navic souc¢asti CHKO Tiebonsko
Silnice je navrzena v kategorii S9,5/90. Ve smérovych obloucich navazujicich na zelezni¢ni piejezd je
snizena ndvrhova rychlost na 40 km/h, polomér obloukt je navrzen 50 m. Jizdni pruhy jsou v
obloucich o poloméru 50 m rozifeny dle CSN 736102, tab. 12. Vybé&h a nabéh rozsiteni bude plynule
na délky prechodnic. Krajni ptechodnice jsou navrzeny v délce 40 m.
Délka upravy je navrzena 335 m.
Soucasti objektu jsou i vyvolané tipravy napojeni ucelovych komunikaci s cilem zajistit napojeni
kolmé a v plynulém podélném sklonu.
Silnice i dotcené useky ucelovych komunikaci budou s krytem z asfaltového betonu. Odvodnéni bude
pres nezpevnéné krajnice do silni¢nich piikopil zausténych do vodniho toku zapadné od drahy.

SO 10-50-12  Uprava silnice 11/148 u piejezdu P5628 ev. km 42,977

Jedna se o upravu silnice 11/148. Cilem je zvysit Ghel kiiZeni pozemni komunikace s drahou. Prelozka
spo¢iva v upravé smérovych poméri, posun silnice dosahuje cca 4 m proti sméru stani¢eni oproti
soucasnému stavu. Stavajici uhel kiizeni osy koleje s osou silnice je 52°. Navrzeny thel kiizeni je 75°.
Ve smérovych obloucich navazujicich na Zelezni¢ni piejezd je sniZzena navrhova rychlost na 40 km/h,
polomér obloukl je navrzen 50/55 m. Jizdni pruhy jsou v obloucich rozsifeny. Vybéh a nabéh
rozsifeni bude plynule na délky pfechodnic.

Soucasti objektu jsou i vyvolané Gpravy napojeni ucelovych komunikaci s cilem zajistit napojeni
kolmé a v plynulém podélném sklonu.

Délka upravy silnice III/1505 je navrzena 169 m. Celkova plocha novych asfaltovych ploch ¢ini 2170
m2.

Silnice bude s krytem z asfaltového betonu. Odvodnéni bude pies nezpevnéné krajnice do silni¢nich
piikopt, v piipadné Gasteéné do vpusti (v misté chodniku). Uprava komunikace si vyzada apravu a
ptelozku stavajiciho chodniku podél silnice zapadné od Zelezni¢ni trati (celkova plocha nového
chodniku ¢ini 110 m2).

Upravou komunikace bude zasaZen areal spole¢nosti Pevaro s.r.o., coZ si vyzada Gpravu a provedeni
¢asti nového oploceni aredlu.

SO 11-52-01  ZST Lomnice nad Luznici, iiprava zpevnéné plochy u koleje &.5

Jedna se o asfaltovou zpevnénou plochu pro nakladku a vykladku v misté stavajici rampy, ktera bude
nové¢ odstranéna, a ¢astecné zpevnéné plochy uzivané v soucasné dobé pro nakladku a vykladku.

Nova ZP bude provedena v maximalni mozné uzitné délce koleje, ktera ¢ini 133,0 m, Sitka ZP bude
8,85 m v odstupu 1,7 m od osy koleje. Celkova plocha ZP ¢ini 1278 m2. Napojeni ZP bude provedeno
na stavajici komunikaci v ul. Nadrazni tfemi sjezdy (Gprava dvou stavajicich a posun prostiedniho
sjezdu).

Zpevnéna plocha bude s krytem z asfaltového betonu.

Kolem nové ZP bude proveden silni¢ni obrubnik, jehoZ horni hrana bude ve shodné vysce jako nova
kolejnice a soucasn€ o 0,1 m zvySena nad urovei nové ZP.

Odvodnéni ZP bude provedeno pomoci mikrostérbinovych trub s vnitinim spadem fazenymi do
sttechovitého dna. Voda odtud bude svedena do nové vsakovaci jimky severné od ZP, ktera bude
provedena pomoci vsakovacich tunelti, ptipadné pojezdové alternativy v podobé vsakovacich boxda.
Alt. je mozné napojit destovou kanalizaci do drenazniho potrubi v kolejisti nebo kanalizace v ulici
Nadrazni.

Realizaci ZP dojde k zasahu do VO, které bude muset byt upraveno (3x nova lampa VO).

SO 11-52-02  ZST Lomnice nad Luznici, iiprava zpevnéné plochy u VB
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Jedna se o rekonstrukci zpevnénych ploch u vypravni budovy ZST, které slouzi k propojeni nového
nastupisté pres centralni ptechod a stavajiciho chodniku z obce, umisténi mobilidfe, obsluze samotné
vypravni budovy a WC severovychodné¢ od VB.

Nova ZP bude provedena v celkové plose 203 m2 v odstupu 3,0 m od osy koleje. Napojeni bude
provedeno na centralni prechod, vychodni a jizni fasadu objektu vypravni budovy a stavajici
komunikaci po jejiz druhé strané pokracuje stavajici chodnik do obce.

Zpevnéna plocha bude provedena z betonové zamkové dlazby tl. 80 mm. Zpevnéna plocha bude ve
styku s okolnim terénem lemovana betonovym obrubnikem tl. 0,15 m, jehoz horni hrana bude licovat s
dlazbou.

Odvodnéni ZP bude provedeno do okolniho zatravnéného terénu, piipadné do kolejiste.

V jihozapadni ¢asti bude proveden zaliv pro 2 piistfesky na kola (takovym zpusobem, aby tyto prvky
nezasahovaly do prichoziho profilu zpevnéné plochy k nastupisti). Napojeni na centralni piechod je
provedeno ve shodné vysce, napojeni na stav. komunikaci je provedeno 20mm nad jeji urovni, v tomto
misté je zaroven proveden chodnik jako misto pro pfechazeni (pres komunikaci na stavajici chodnik).

SO 12-50-01 Prelozka mistni komunikace u zruSeného prejezdu P5629 ev. km 45,693

Jedna se o prelozku mistni komunikace, ktera slouzi jako pfijezdova komunikace k ,,Obecnimu
mlynu“ (komunikace dale nepokracuje). Pielozka bude kopirovat existujici pfijezdovou cestu k
zahradkaiské kolonii v misté, kde se obecni asfaltova komunikace méni v soukromou nezpevnénou
cestu — v misté napojeni na asf. komunikaci bude vytvorena vozovka o stejné sitce (tj. 3,0 m) s
obrusnou vrstvou z asfaltobetonu. Za odbockou k zahradam bude komunikace ukonéena, ve sméru
ptelozky se komunikace zméni v S§térkovou cestu o shodné Sitce 3,0 m, kterd bude pokracovat k
feSenému piejezdu a napojované nemovitosti.

Celkova délka pielozky s povrchem z asfaltobetonu ¢ini 191 m, plocha 573 m2, piijezdova cesta k
nemovitosti se stérkovym povrchem je navrzena o délce 469 m a celkové plose 1410 m2.

SO 12-50-02  Uprava mistni komunikace u piejezdu P5630 ev. km 46,428
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 5,3 m, thel Kiizeni komunikace a ptejezdu
84°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zméeny polohy nové koleje: zdvih 0,189 m

posun  0,012m
Z hlediska pfi¢ného tezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 66,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena v obrusnych vrstvach na levé strané v délce 2,5 m, na pravé
strané bude provedena uprava konstrukce vozovky véetné podkladnich vrstev a obrusnych vrstev v
délce 10,0 m od ptejezdové konstrukce.

SO 12-50-03  Uprava ti¢elové komunikace u piejezdu P5631 ev. km 48,736
Stavajici mistni komunikace je Stérkova cesta $itky cca 3,0 m, thel kiizeni komunikace a piejezdu 88°.
Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih  -0,016 m

posun 0,021 m
Z hlediska pri¢ného tezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 61,0 m2.
Uprava komunikace spo¢iva v doplnéni podkladnich vrstev a $térkové vrstvé na pravé strané (ve
sméru staniceni) v délce 8,9 m a na levé stran¢ taktéz v doplnéni podkladnich vrstev a steérkové vrstve
v délce 7,9 m od prejezdové konstrukce.

SO 12-50-04 Uprava mistni komunikace u piejezdu P5632 ev. km 50,060

Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta $itky cca 4,6 m, uhel kiizeni komunikace a ptejezdu
61°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové ptejezdové konstrukce bude feseno napojeni stavajici
komunikace.

Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,058 m
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posun 0,042 m
Z hlediska pfiéného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doslo k tpravé stavajici
komunikace v celkové plose 23,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena v obrusnych vrstvach na levé strané v délce 1,9 m, na pravé
strané bude provedena tprava konstrukce vozovky taktéZz v obrusnych vrstvach v délce 3,3 m od
ptejezdové konstrukce.

SO 12-50-05 Uprava mistni komunikace u p¥ejezdu P5633 ev. km 50,560
Stavajici mistni komunikace je asfaltova cesta Sitky cca 4,3 m, thel kiizeni komunikace a ptejezdu
90°. Vzhledem k upravam nivelety koleje a nové piejezdové konstrukce bude feSeno napojeni stavajici
komunikace.
Zmény polohy nové koleje: zdvih 0,057 m

posun 0,018 m
Z hlediska pticného fezu a normy pro zakruzovaci oblouky komunikaci doSlo k upravé stavajici
komunikace v celkové plose 70,0 m2.
Uprava komunikace bude provedena v doplnéni podkladnich vrstev a obrusnych vrstvach na levé
stran¢ v délce 13,0 m, na pravé stran¢ bude provedena Uprava konstrukce vozovky v obrusnych
vrstvach v délce 3,2 m od piejezdové konstrukce.

SO 12-50-06 I'Jprava silnice 111/00352 u Zelezniéniho mostu v ev.km 53,208

Jedna se o prelozku silnice I11/00352. Pielozka souvisi se stavebni tpravou mostu km 53,208
7elezni¢ni traté Ceské Velenice — Veseli nad Luznici. Pfelozka a stavebni tiprava mostu spoleéné
zajisti zvétSeni volné §itky a vy$ky mostniho objektu v souladu s CSN 736201 a zlepseni
rozhledovych poméra v blizkosti mostniho objektu — v tésné blizkosti mostu se nachazi kiizovatka
S mistni komunikaci.

Silnice bude roz§ifena na minimalni §itku dvoupruhové komunikace véetné tiseku pod mostem a dale
bude vychylena ve smérovém oblouku pied mostem tak, Ze dojde ke zlepSeni rozhledu vozidla
komunikaci ve sméru na Vlkov i rozhledu pfipojeni ucelové komunikace K zelezni¢énimu mostu ptes
Nezarku.

Délka upravy je navrzena 176 m. Silnice je navrzena v kategorii S6,5, tj. Sitka vozovky 5,5 m a
nezpevneéné krajnice Sirky 0,75 m.

Limitnim navrhovym prvkem je smérovy oblouk o poloméru 68 m, ktery dle CSN 736101 pfi
navrzeném dostiedném sklonu 5% odpovida navrhové rychlosti 35 km/h a mezni rychlosti 50 km/h.
Délky prechodnic jsou navrzeny 30 m. Rozsifeni vozovky ve smérovém oblouku o poloméru 68 m
bude na 7,7 m (dle tab. 12 CSN 736102 pro viechny druhy vozidel vychazi pozadovana §itka j. pruhi
3,79 + 3,83 m).

Na zacatku a konci tiseku bude plynulé rozsifeni z/na stavajici sitku vozovky, ktera Cini cca 4,7 m
resp. cca 4,2 m.

Zemni téleso bude budovano z materidlu vhodného dle CSN 736133. Vzhledem k moznému kontaktu
s proudici vodou (hladina h100 méné jak 0,5 m pod zemni plani — vyznaéena v podélném profilu a
charakteristickych pfi¢nych fezech) budou svahy nasypu a piikopti opevnény materiadlem odolnym
proti odplaveni, napf. lomovym kamenem. Sklony nasypu a ptikopu budou 1:3.

Podélny sklon je navrzen min. 0,5%, zaobleni lomid nivelety budou poloméry vrcholovych a
udolnicovych obloukd min. 1000 m. Niveleta silnice III/00352 bude snizena s cilem dosaZeni
podjezdné vysky podjezdu, avsak s respektovanim zaplavového tzemi feky Nezarky — hrana koruny
silnice min. 0,5 m nad hladinou h100 feky Nezarky.

Upravy napojeni mistni komunikace smérem na Vlkov a uéelové komunikace smérem k Zelezni¢nimu
mostu pies Nezarku jsou navrZzeny v délce potfebné pro plynulé vyskové napojeni na upravenou
niveletu silnice 111/00352 a plynulé zaobleni narozi.

Parametry mostniho objektu a niveleta zelezni¢ni traté budou upraveny s cilem dosazeni normového
stavu dle CSN 736201. Svétlost mostniho otvoru bude odpovidat $itkovému uspotadani silnice
V navazujicim useku, tj. 5,5 m vozovka a 2x0,75 m nezpevnéné krajnice. Podjezdna vyska bude
v souladu s CSN 736201, bod 6.1.2.1, 4,50 m pro silnice IILtHidy zvétsend o bezpeénostni vzdalenost
0,15 m mezi hornim obrysem prijezdniho prostoru a dolnim obrysem nosné (pretvorené) mostni
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konstrukce dle CSN 736201, bod 6.3.2.1, celkem tedy 4,65 m.
Silnice i dotéeny tisek mistni komunikace budou s krytem z asfaltového betonu. Odvodnéni bude pies
nezpevnené krajnice do silni¢nich prikopt a do propustku.

5.10 Protihlukové objekty (D.2.1.10)

SO 04-61-01 Protihlukova sténa km 10,940-11,230
SO 04-61-02  Protihlukova sténa km 15,580-15,710
SO 05-61-01  Protihlukova sténa km 16,420-16,650
SO 06-61-01  Protihlukova sténa km 17,760-17,875
SO 12-61-01 Protihlukova sténa km 50,650-50,780

Pro vyhledovy stav dopravy bylo provedeno posouzeni akustické situace bez protihlukovych
opatieni a s protihlukovymi opatienimi. Pro splnéni hygienickych limiti byly navrzeny protihlukové
stény o celkové délce 895 m s vySkou 1,5 m a dale bylo navrzeno individualni protihlukové opatieni
celkem na 35 objektech. Jedna se vyhradné o objekty, kde realizace protihlukovych stén neni vhodna -
tzn. nadlimitné zatizené solitérni objekty a objekty v blizkosti zelezni¢nich piejezda.

S cilem minimalizovat dopady stavby do krajinného razu v lokalité stavby jsou navrzena
protihlukova opatfeni pomoci protihlukové clony. Jedna se nizkou prefabrikovanou zel.betonovou
konstrukci zachycujici hluk z podvozkt Zelezni¢nich vozi (zdroj hluku). Celkova vyska konstrukce
protihlukové clony bude 0,76 m nad temenem kolejnice.

5.11 Pozemni objekty budov (D.2.2.1)

SO 03-71-01 ZST Nova Ves nad LuZnici - stavebni upravy vypravni budovy
Stavajici stav

Budova z roku 1885 obdélnikového tvaru ptiblizné 19,2x 10,6m, s podélnou osou orientovanou S-
J. Budova je zdéna s pficnym sténovym systémem C&tyt travé. Zapadni pruceli je orientovano ke
kolejisti. Budova ma dvé nadzemni podlazi a podkrovi a je podsklepeny.

V 1.PP 3 sklepni prostory, 1.NP (pfizemi) se nachazi: vypravna, ¢ekarna, soc. zazemi pro obsluhu,
sklady, chodba, schodisté. V ptistavku je kotelna a sklad.

ve 2.NP (1. patro) se nachazi dvé bytové jednotky. Objekt je napojen na kanalizaci a vodovod.
Objekt neni pamatkové chranén, nachazi se v chranéné krajinné oblasti I1.-IV. zony.

Dle programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi (PRRON) je hodnota opotiebeni
objektu 68,85 %, tj. velmi Spatny stav.

Navrhovany stav

OR odd. piipravy staveb bude objekt v roce 2022 cely opravovat. Tato oprava bude ze strany OR
koordinovana s Optimalizaci a elektrifikaci trati. Pozadavky na dispozi¢ni a stavebni zmény budou
zahrnuty do PD opravy a nasledné realizovany ze strany OR. Stavebni po¢in bude v rozsahu, aby
cilovy stav objektu odpovidal opotiebeni do 20% dle PO-17/2019 GR.

1.NP (pfizemi) jsou v novém stavu navrzeny technologické prostory, dopravni kancelaf, ¢ekarna,
soc. zaf. pro zaméstnance, jeden komeréni prostor (sklad). 1.PP a 2.NP zlstavaji dispozi¢né beze
zmen.

Pozadavky na zmény zahrnuji Gpravy vnitini dispozice 1.NP na potieby technologického zatizent,
upravy podlah véetné vybudovani technologickych kanalkt v¢. piipadného zesileni stropni konstrukce
nad 1.PP, nové povrchové upravy stén, podlah a stropt, v¢. provedeni nepropustnych podhledt
prostorach pro technologii, nova stavebni elektroinstalace v¢. osv. téles, upravy vytapéni a feseni
pozadavku na klimatiza¢ni jednotky pro technologii vé. MaR, nové rozvody ZTI (voda, kanalizace)
Veftejnosti piistupné prostory jsou fesSeny bezbariérove (¢ekarna). Je splnéno hyg. minimum.

SO 05-71-01  ZST Suchdol nad Luznici - stavebni @pravy vypravni budovy
Stavajici stav

budova z roku 1885 obdélnikového tvaru piiblizné 24x 12m, s podélnou osou orientovanou S-J.
Budova je zdéna. Pruceli je orientovano ke kolejisti. Budova ma Ctyfi travé, jizni je pouze pfizemni,
stiedni cast ze dvou travé ma dvé nadzemni podlazi, nejsevernéjsi travé ma tii nadzemni podlazi.
Kazda cast je zastiesena sedlovou stiechou (severni ¢ast s hfebenem orientovanym kolmo ke kolejisti).
Krytina z plechovych Sablon (alukryt). Objekt je s podezdivkou z rezného kamene. Budova je
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podsklepena.

Objekt neni pamatkové chranén, nachazi se v chranéné krajinné oblasti I1.-1V. zony.

V 1.NP (ptizemi) se nachazi: vypravna, osobni pokladna, kuchynka, ¢ekarna, odpocivarna, sklad,
soc. zaf. pro personal, chodba, schodisté, mistnost pro zabezpecovaci zat. Ve 2.NP jsou 3 byty. Objekt
je napojen na kanalizaci a vodovod a plyn.

Dle programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi (PRRON) je hodnota opotiebeni
objektu 55,65 %, tj. Spatny stav.

Navrhovany stav

OR odd. piipravy staveb bude objekt v roce 2022 cely opravovat. Tato oprava bude ze strany OR
koordinovana s Optimalizaci a elektrifikaci trati. PoZzadavky na dispozi¢ni a stavebni zmény budou
zahrnuty do PD opravy a nasledné realizovany ze strany OR. Stavebni po¢in bude v rozsahu, aby
cilovy stav objektu odpovidal opotiebeni do 20% dle PO-17/2019 GR.

1.NP (pfizemi) jsou v novém stavu navrzeny technologické prostory, ¢ekarna, soc. zar. pro
personal.

1 .PP a 2.NP zlstavaji dispozi¢né beze zmén.

Pozadavky na zmény zahrnuji Gpravy vnitini dispozice 1.NP na potieby technologického zafizeni,
upravy podlah v¢etné vybudovani technologickych kanalka v¢. piipadného zesileni stropni konstrukce
nad 1.PP, nové povrchové upravy stén, podlah a stropt, v¢. provedeni nepropustnych podhledt
prostorach pro technologii, nova stavebni elektroinstalace v¢. osv. téles, upravy vytapéni a feSeni
pozadavku na Klimatiza¢ni jednotky pro technologii vé. MaR.

Na zakladé pozadavku investora byl do navrhu dispozice doplnén samostatny vstup z exterieru do
prostoru pro komeréni vyuziti (sklad).

Pozadavky na umisténi technologie zabezpecovaciho zatizeni cca 56 m2, sdélovaciho zatizeni cca
20 m2, rozvodny nn 20 m2.

Vetejnosti piistupné prostory jsou feseny bezbariérové (Eekarna). Je splnéno hyg. minimum

Stavajici samostatnou budovu, ve které je v soucasné dob& umisténo soc. zaf. pro cestujici piebira
do vlastnictvi obec, ktera na zakladé smluvniho vztahu se Spravou zeleznic umozni cestujicim zatizeni
uZzivat.

SO 07-71-01 ZST Majdalena -stavebni ipravy vypravni budovy
Stavajici stav

Budova z roku 1890 obdélnikového tvaru piiblizné 28x 13m, s podélnou osou orientovanou SZ-
JV. Budova je zdénéd s podélnym sténovym systémem dvou traktd, pficnd nOsna sténa je V severni
poloviné objektu. JZ priceli je orientovano ke kolejisti. Budova ma dvé nadzemni podlazi a podkrovi
a je podsklepena. ZastieSeni sedlovou stfechou nad bo¢nimi ¢astmi objektu jsou Stity. Hlavni hieben je
orientovany rovnobézné s podélnou osou budovy. Krytina z plechovych sablon (alukryt). Na SZ
priceli objektu navazuje ptizemni zdéna ptistavba s valbovou stiechou rozméru piiblizné 16x6 m, ve
které se nachazi bezbariérové soc. zafizeni pro cestujici, komory.

Objekt neni pamatkové chranén, nachazi se v chranéné krajinné oblasti I1.-1V. zony.

V 1.NP (ptizemi) hlavni budovy se nachazi: dopravni kancelaf, noclezna, ischovna, ¢ekarna,
osobni pokladna, kancelaf, TRS a byt.

Ve 2.NP (1. patro) se nachazi: 3 bytové jednotky. Objekt je napojen na kanalizaci a vodovod.

V dob¢ prohlidky objektu byla provadéna rekonstrukce fasadniho plaste, stiechy a ¢asti vnitinich
prostor hlavni budovy i navazujici piistavby se socialnim zafizenim.

Dle programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi (PRRON) je hodnota opotiebeni
objektu 26,20 %, tj. dobry stav.

Navrhovany stav

V 1.NP (pfizemi) jsou v novém stavu navrzeny technologické prostory, zachovana ¢ekarna a
prostory pro komer¢ni vyuziti (aschovna, piip. vydejna jizdenek aj.)

Soucasti stavebnich Uprav jsou tpravy vnitini dispozice na potieby technologického zatizeni,
upravy podlah véetné vybudovani technologickych kanalki v¢. ptipadného zesileni stropni konstrukce.

V ramci dotéenych prostor 1.NP jsou navrzeny nové povrchové upravy stén, podlah a stropt, v¢.
provedeni nepropustnych podhledii prostorach pro technologii, nova stavebni elektroinstalace v¢. osv.
téles, Upravy vytapéni a feSeni pozadavkl na klimatizaéni jednotky pro technologii v¢. MaR.
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Pozadavky na umisténi technologie zabezpedovaciho zafizeni cca 40 m2, sdélovaciho zafizeni cca 17
m2, rozvodny nn 17 m2. Pozadavek ze strany OR, na zachovani dispozice rekonstruované ¢ekarny je
splnén.
Vetejnosti piistupné prostory jsou feseny bezbariérové (¢ekarna), je splnéno hyg. minimum.

Socialni zafizeni pro cestujici (v€. bezbariérového teSeni) je ve zrekonstruovaném vedlejsim
objektu navazujicim na hlavni budovu.

SO 09-71-01  ZST T¥eboii -stavebni upravy vypravni budovy
Stavajici stav

Budova z roku 1885 obdélnikového tvaru piiblizné 25x 14m, s podélnou osou orientovanou S-J.
Budova je zdéna s kombinovanym sténovym systémem - dvé kiidla orientovana podélnou osou kolmo
ke kolejisti, stiedni kiidlo s podélnou osou rovnobézné s Kolejistém. Vychodni pruceli je orientovano
ke kolejisti. Bo¢ni kiidla maji tfi nadzemni podlazi, stfedni ¢ast dvé nadzemni podlazi. objekt je
podsklepen. Zastieseni sedlovymi stfechami. Krytina z plechovych Sablon (alukryt). Objekt neni
pamatkove chranén, nachazi se v chranéné krajinné oblasti 11.-IV. zony.

V 1.NP (piizemi) se nachazi: releovna, dopravni kancela¥, ischovna, ¢ekarna, pokladna, sluzebni
mistnost, kuchyiika, pradelna, soc. zafizeni pro zaméstnance, 1 bytova jednotka, ve 2.NP (1. patro) se
nachazi 3 bytové jednotky, ve 3.NP se nachazi dvé bytové jednotky. Dle programu rekonstrukce a
revitalizace osobnich nadrazi (PRRON) je hodnota opotiebeni objektu 60,50 %, tj. Spatny stav.

Navrhovany stav

OR odd. piipravy staveb bude objekt v roce 2024 cely opravovat. Tato oprava bude ze strany OR
koordinovana s Optimalizaci a elektrifikaci trati. Pozadavky na dispozi¢ni a stavebni zmény budou
zahrnuty do PD opravy a nasledné realizovany ze strany OR. Stavebni po¢in bude v rozsahu, aby
cilovy stav objektu odpovidal opotiebeni do 20% dle PO-17/2019 GR.

1.NP (ptizemi) jsou v novém stavu navrzeny technologické prostory, ¢ekarna, vydejna jizdenek a
dopravni kancelat. Dispozice je upravena tak, aby byla navaznost vydejny jizdenek a dopravni
kancelate na stavajici soc. zafizeni.

Pozadavky na zmény zahrnuji Gpravy vnitini dispozice 1.NP na potieby technologického zatizent,
upravy podlah véetné vybudovani technologickych kanalkt v¢. piipadného zesileni stropni konstrukce
nad 1.PP, nové povrchové upravy stén, podlah a stropt, v¢. provedeni nepropustnych podhledt
prostorach pro technologii, nova stavebni elektroinstalace v¢. osv. téles, upravy vytapéni a feSeni
pozadavkl na klimatizaéni jednotky pro technologii v¢é. MaR. Pozadavky na umisténi technologie
zabezpecovaciho zaiizeni cca 55 m2, sdélovaciho zafizeni cca 20 m2, rozvodny nn 11 m2.

Veftejnosti piistupné prostory jsou feSeny bezbariérové (¢ekarna), je splnéno hyg. minimum.

Soc. zaf. pro cestujici je umisténo v samostatné budové, je po nedavné rekonstrukci a je feseno jiz
jako bezbariérové.

SO 11-71-01  ZST Lomnice nad Luznici -stavebni tipravy vypravni budovy
Stavajici stav

Budova z roku 1885 obdélnikového tvaru piiblizné 22x 10m, s podélnou osou orientovanou SV-
JZ. Budova je zdéna s kombinovanym sténovym systémem. Vychodni praceli je orientovano ke
kolejisti. Budova ma dvé nadzemni podlazi, ptidu a je podsklepena. ZastfeSeni sedlovou stfechou s
hiebenem orientovanym ve sméru podélné osy budovy. Krytina z palenych keramickych tasek.

V jizni ¢asti na hlavni budovu navazuje pfizemni zdéna piistavba se sedlovou stiechou rozméru
piiblizné 6x8 m, ktera je s hlavni budovou dispozi¢né propojena. Krytina stiechy piistavby je z
eternitovych vinitych tvarovek. Objekt neni pamatkové chranén, nachazi se v chranéné Krajinné oblasti
I.-IV. z6ny.

1.NP (pfizemi) Se nachazi: dopravni kancelaf, ¢ekarna, soc. zaf. pro zaméstnance, noclezna,
sklady. Ve 2.NP (1. patro) se nachazi: bytova jednotka. Dle programu rekonstrukce a revitalizace
osobnich nadrazi (PRRON) je hodnota opotiebeni objektu 57,36 %, tj. Spatny stav.

Navrhovany stav

1.NP (ptfizemi) jsou v novém stavu navrzeny technologické prostory a ¢ekarna, soc. zatizeni pro
personal. Soucasti stavebnich Gprav jsou tpravy vnitini dispozice na potieby technologického zatizeni,
upravy podlah véetné vybudovani technologickych kanalka v¢. ptipadného zesileni stropni konstrukce
nad 1.PP.
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V ramci dotéenych prostor 1.NP jsou navrzeny nové povrchové upravy stén, podlah a stropt, v¢.
provedeni nepropustnych podhledd prostorach pro technologii, nova stavebni elektroinstalace vé. osv.
téles, upravy vytapéni a feSeni pozadavkd na Klimatiza¢ni jednotky pro technologii v¢. MaR, nové
rozvody ZTI (voda, kanalizace, vzt) pro nové vybudované soc. zafizeni pro cestujici.

Pozadavky na umisténi technologie zabezpeCovaciho zafizeni cca 57 m2, sd€lovaciho zatizeni cca
23 m2, rozvodny nn 17 m2.

Veftejnosti pfistupné prostory jsou feSeny bezbariérové (¢ekarna), je splnéno hyg. minimum.

SO 09-72-01 ZST Tiebon — objekt TS 22/0,4 kV
Stavajici stav

V blizkosti nadrazni budovy se nachazi stavajici pfizemni objekt soc. zafizeni, k jehoz jiznimu

priceli bude umistén objekt nové trafostanice.

Navrhovany stav

Novy objekt je navrzen jako zdény se sedlovou stiechou, ¢asteéné podsklepeny pro trasovani
kabelovych rozvodt piadorysnych rozmért cca 8x5Sm. Obvodové stény jsou uvazovany z keramickych
tvarovek opatfenych omitkou. Strop a podlaha Zelezobetonové, zaklady do nezamrzné hloubky.
Strecha sedlova z dievénych vaznikt s prkennym pobitim a krytinou z bitumenovych $ablon (bonsky
Sindel). Od stavajiciho ptizemniho objektu Soc. zat. bude stavba oddilatovana, hieben stfechy je na
vys$§i Grovni, nez je hieben stavajiciho objektu, kvuli nutnosti zajistit potfebnou svétlou vysku
mistnosti pro technologii. Stfecha trafostanice bude feSena s pfesahem hiebene tak, aby bylo zamezeno
zatékani destovych srazek mezi objekty. Tvarové a materidlové feSeni bude uzpisobeno v souladu
s pozadavky CHKO Ttebonsko. Pro provedeni objektu je nutné zajistit kaceni stavajici zelené.

5.12 Zasti‘eSeni nastupist’, piistieSky na nastupistich (D.2.2.2)

Je navrzen modulovy systém piistieskt, kdy na prostor pro cestujici bude navazovat prostor pro
umisténi technologie piesunuté ze stavajicich samostatnych objektid umisténych v blizkosti zastavek
(reléové domky). Tvarové a materidlové feSeni bude zvoleno sohledem na umisténi zastavek ve
zvlasteé chranéném tzemi a bude konzultovano se zastupci CHKO Ttebonsko.

Stavebné se bude jednat o zdéné objekty se sedlovou stfechou. ProtoZe se toto feseni odchyluje od
smérnice SZDC PO-23/2019-GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek CR — Zelezni¢ni
zastavky/piistfesky bude zadano na odd 13 Spravy zeleznic (p.Jauris) o vyjimku z tohoto natizeni.

Dle spickové frekvence cestujicich jsou navrzeny 3 velikostni typy piistieska

typ 1 prostor pro cestujici 10 m2, celk. zast. plocha cca 17m2, obestavény prostor cca 65m3

typ 2 prostor pro cestujici 15 m2, celk. zast. plocha cca 22m2, obestavény prostor cca 85m3

typ 3 prostor pro cestujici 20 m2, celk. zast. plocha cca 27m2, obestavény prostor cca 105m3

V prostoru pro cestujici je navrzena pevna lavice s oddélenymi sedaky v antivandal Gpravé.

V blizkosti zastavek bude umistén pfistfeSek pro kola vsouladu s pozadavky kap. 5.6.2
dokumentu Cyklistickd doprovodna infrastruktura (Min. dopravy 2010) ,Nadrazi pratelska
k cyklistim*

Prostory pro cestujici vSech vyse uvedenych zastavek jsou feSeny bezbariérove, jejich navrhovana
kapacita vychazi z frekvence cestujicich, je poéitano sinforma¢nim systémem, jehoZ feseni neni
soucasti téchto objekti a je feSeno samostatnym PS.

SO 04-75-01  zast. Dvory nad LuZnici-pfistieSek zastavky

Spi¢kova frekvence cestujicich (nastup/vystup) 11/11 Navrhovana plocha pro cestujici 10m2
piistiesek typu 1, V tomto piipadé bez zdéné technologické ¢asti, protoze z prostorovych divodu zde
nelze takto velky objekt umistit. Zabezpecovaci technologie ztistava ve stavajicim reléovém domku.

SO 04-75-02  zast. Hrdlorezy-pristieSek zastavky
Spi¢kova frekvence cestujicich (nastup/vystup) 4/9 Navrhovana plocha pro cestujici 10m2
pristfesek typu 1

SO 04-75-03  zast. Suchdol nad LuZnici-pFistieSek zastavky
Spickova frekvence cestujicich (nastup/vystup) 38/32 Navrhovana plocha pro cestujici 20m2
pristfesek typu 3

SO 05-75-01  ZST Suchdol nad LuZnici zastieSeni vystupi z podchodu
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Vzhledem k dispozi¢nimu uspoiadani vystupu z podchodu schodisti a Sikmymi chodniky na
nastupisté je Vv této Stanici navrzeno zastfeSeni typu vlastovka s presahem na pfilehlé nastupiste.
Rozmeéry zastreSeni 51,8x7,75 m pro jeden vystup. Ocelova konstrukce s plechovou stfesni krytinou na
devéné podbiti. Odvod vody stiesnim Zlabem do vsakovaci jamy nebo do kolejisté. Plocha zastfeSeni
pro ob¢ nastupisté 803m2

SO 08-75-01  zast. Majdalena-pristiesek zastavky
Spic¢kova frekvence cestujicich (nastup/vystup) 28/8 Navrhovana plocha pro cestujici 15m2
pristiesek typu 2

SO 10-75-01  zast. LuZnice-piistiesek zastavky
Spickova frekvence cestujicich (nastup/vystup) 29/40 Navrhovana plocha pro cestujici 15m2
pristfesek typu 2

SO 12-75-01  zast. Vlkov nad LuzZnici-pFistFesek zastavky
Spic¢kova frekvence cestujicich (nastup/vystup) 8/11 Navrhovana plocha pro cestujici 10m2
pristresek typu 1

5.13 Individualni protihlukova opatieni (D.2.2.3)

SO 02-76-01  Ceské Velenice - Nova Ves nad Luznici, individualni protihlukova opat¥eni

SO 03-76-01  ZST Nova Ves nad LuZnici, individualni protihlukova opatieni

SO 04-76-01 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad LuzZnici, individualni protihlukova opatieni
SO 06-76-01 Majdalena - Suchdol nad Luznici, individualni protihlukova opati‘eni

SO 07-76-01 ZST Majdalena, individualni protihlukova opatieni

SO 08-76-01 Majdalena - T¥ebor, individualni protihlukova opatieni

SO 09-76-01  ZST Tiebon, individualni protihlukova opatieni

SO 10-76-01 Trebon - Lomnice nad LuZnici, individualni protihlukova opatieni

SO 11-76-01  ZST Lomnice nad LuZnici, individualni protihlukova opatieni

SO 12-76-01 Lomnice nad LuzZnici - Veseli nad LuzZnici, individualni protihlukova opatieni

Pro vyhledovy stav dopravy bylo provedeno posouzeni akustické situace bez protihlukovych
opatieni a s protihlukovymi opatfenimi. Pro splnéni hygienickych limiti byly navrzeny protihlukové
stény o celkové délce 895 m s vyskou 1,5 m a dale bylo navrzeno individualni protihlukové opatieni
celkem na 35 objektech. Jedna se vyhradné o objekty, kde realizace protihlukovych stén neni vhodna -
tzn. nadlimitné zatizené solitérni objekty a objekty v blizkosti zelezni¢nich piejezdi.

Individualni protihlukova opatieni zahrnuji posouzeni technického stavu oken a dvefi na
jednotlivych obytnych objektech. V piipadé nedostate¢ného utlumu hluku stavajicich oken a dveti
budou tato vymeénéna za nova s vyssi hlukovou nepriazvuénosti.

Posouzeni a ptipadna nahrada za nova okna a dvete se tyka jen obytnych mistnosti.

5.14 Orienta¢ni systém (D.2.2.4)

SO 03-77-01 ZST Nova Ves nad Luznici, orientaéni systém
SO 04-77-01  Zast. Dvory nad LuZnici, orienta¢ni systém
SO 04-77-02  Zast. Hrdlofezy, orienta¢ni systém

SO 04-77-03  Zast. Suchdol nad LuZnici zastavka, orientaéni systém
SO 05-77-01  ZST Suchdol nad Luznici, orienta&ni systém
SO 07-77-01  ZST Majdalena, orientaéni systém

SO 08-77-01 Zast. Majdalena zastavka, orienta¢ni systém
SO 08-77-02 Zast. Tieborn lazné, orientacni systém

SO 09-77-01  ZST Tiebon, orientaéni systém

SO 10-77-01  Zast. LuzZnice, orientaéni systém

SO 11-77-01  ZST Lomnice nad LuZnici, orientaéni systém
SO 12-77-01  Zast. Frahelz, orientacni systém

SO 12-77-02  Zast. VIkov nad LuZnici, orienta¢ni systém

VSechny feSené Zelezniéni stanice a zastavky budou vybaveny orienta¢nim systémem v rozsahu
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dle smérnice SZDC &.118. Cilem orientaéniho systému je dat cestujicim informace o piistupech na
nastupisté a k ostatnim ¢astem stanice (¢ekarny pro cestujici, WC, tischovna kol, ...)

5.15 Demolice (D.2.2.5)

SO 03-78-01  ZST Nova Ves nad Luznici, demolice objekt

SO 04-78-01 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad LuZnici, demolice objektu
SO 05-78-01  ZST Suchdol nad Luznici, demolice objektii

SO 06-78-01  Suchdol nad Luznici - Majdalena, demolice objekti

SO 07-78-01 ZST Majdalena, demolice objekti

SO 08-78-01 Majdalena - T¥ebor, demolice objektia

SO 09-78-01 ZST Tieboii, demolice objekti

SO 10-78-01 Tieboii - Lomnice nad Luznici, demolice objekti

SO 11-78-01  ZST Lomnice nad LuZnici, demolice objekti

SO 12-78-01 Lomnice nad Luznici - Veseli nad LuZnici, demolice objekta

Pfedmétem dokumentace je navrh na demolice stavajicich pozemnich stavebnich objekti
nachazejicich se v hranicich zaméru stavby s ohledem na jejich nevyuzitelnost nebo Spatny stavebné
technicky stav.

Postup bouracich praci:

Navrzeny postup bouracich praci bude vychazet z konstrukéniho systému stavby, bezpe¢ného
provadéni demolice a Setrného chovani vzhledem k okolni zastavbé. Demolice bude probihat
standardnim postupnym bouranim od stfechy po spodni stavbu (zaklady) s vyuzitim velké a stéedni
mechanizace.

Bude pouzivano ruéni naradi, sbijeci kladivo, naklada¢, popt. autojerab, kropici viz a nakladni
automobily.

Odstranény budou veskeré stavebni konstrukce az do hloubky zaklada (ptedpoklad cca 1,0 m u
nepodsklepenych objekti jinak dle technickych listd) pod uroven okolnich zpevnénych ploch a
upraveného terénu.

5.16 Drobna architektura a oploceni (D.2.2.6)

SO 03-79-01 ZST Nova Ves nad Luznici, mobilia¥
SO 04-79-01 Zast. Dvory nad LuZnici, mobiliaf
SO 04-79-02  Zast. Hrdlofezy, mobilia¥

SO 04-79-03  Zast. Suchdol nad LuZnici, mobilia¥
SO 05-79-01  ZST Suchdol nad LuZnici, mobilia¥
SO 07-79-01 ZST Majdalena, mobilia¥

SO 08-79-01 Zast. Majdalena, mobiliar

SO 09-79-01  ZST T¥eboii, mobilia¥

SO 10-79-01 Zast. Luznice, mobilia¥

SO 11-79-01  ZST Lomnice nad LuZnici, mobilia¥
SO 12-79-01 Zast. VIkov nad LuZnici, mobilia¥

Druh a pocet prvka drobné architektury je volen v souladu s naroky na estetiku, funkénost,
trvanlivost (antivandal) a pocet cestujicich v jednotlivych zst a zastavkach.

Jedna se o technické feseni lavicek na nastupistich, odpadkovych kost i mimo nastupisté, kost na
tiidény odpad a posypovych boxa na nastupistich, informa¢nich tabuli na nastupistich a pfistfeSski na

kola.

Tvarové a materialové feseni bude zvoleno v souladu s pokynem SZDC PO-20/2019 GR Moderni

design a architektura nadrazi a zastavek CR- Mobiliai s ohledem na umisténi zastavek a Zst. ve zv1a§te
chranéném zemi a bude konzultovano se zastupci CHKO Tieboiisko.
Veskeré prvky drobné architektury a mobiliare jsou ve shodé s pozadavky interoperability dle TSI.

Lavicky pro cestujici (typ A.2) jsou navrzeny jako jednostranné o délce 2200mm se dvéma vnitinimi
podruckami, tj. 4 mista pro sezeni. Lavicka kotvena pod dlazbu do betonového zakladu pomoci
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zavitovych ty¢i. Provedeni antivandal. Povrchova bezudrzbova uprava. PristteSky V zastavkach maji
vlastni lavicku, ktera bude soucasti dodavky pristiesku.

Odpadkové kose na smésny odpad (typ B.2) jsou navrzeny o pudorysném rozméru o praméru
390mm a vysce 940mm objemu 451. Provedeni antivandal (ocel. nosna kostra s povrchem z plechu,
vnitini nadoba pozink. plech). Kotveni na dlazbu nebo na zhutnéném terénu do betonového zakladu
pomoci zavitovych ty¢i. Povrchova bezidrzbova tprava.

Kose na tridény odpad (typ B.4) jsou navrzeny o pidorysném rozméru o priméru 390mm a vysce
940mm objemu 45l. Provedeni antivandal (ocel. nosna kostra s povrchem z plechu, vnitini nadoba
pozink. plech). Kotveni na dlazbu nebo na zhutnéném terénu do betonového zakladu pomoci
zavitovych tyc¢i. Tyto kose budou v trojici v pevné sestavé trojice a budou tvofit kompaktni box. Kose
budou mit vytlaceny text na sttiSce s oznacenim druhu odpadu. Povrchova bezadrzbova tprava.

Informacni tabule (typ F.5) jsou navrzeny o pidorysném rozméru 1860/230mm a vysce 2225mm.
Rozméry vlastni tabule minimaln¢ 1860/1200mm. Ram =z uzavienych ocelovych profilt
s uzamykatelnym prosklenim v ocelovych profilech. Kotveni na dlazbu nebo na zhutnéném terénu do
betonového zakladu pomoci zavitovych ty¢i. Provedeni antivandal. Povrchova bezidrzbova uprava.

Boxy na posypovy material jsou navrzeny o pudorysném rozméru 1000/660mm a vysce 550mm.
Material boxu je sklolaminat nebo jina jeho alternativa s odolnosti vii¢i vihkosti, soli a UV zateni. Box
ma uzamykatelnou stiisku a ve spodni ¢asti umistény vysypnik pro snadny piistup k posypovému
materialu.

PiistieSky na kola (typ D.1 se zastfeSenim) v souladu spozadavky kap. 5.6.2 dokumentu
Cyklisticka doprovodna infrastruktura (Min. dopravy 2010) ,Nadrazi pratelska k cyklistam®.
Pristiesky jsou navrzeny jako modulové se zakladnim poctem 6 cyklostojanti (jednostranny) a 12
cyklostojant (oboustranny). Nosny ocelovy systém, kotveni na dlazbu nebo na zhutnéném terénu do
betonového zakladu pomoci zavitovych tyéi provedeni antivandal. Povrchova bezadrzbova aprava.

Posouzeni a poget cyklostovanti v jednotlivych ZST a zastavkach je dolozen v samostatné piiloze K.8.

SO 03-79-02 Nova Ves nad Luznici, iprava oploceni arealu LB Minerals
SO 05-79-02  Suchdol nad Luznici, uprava oploceni arealu Skloform

Naplni SO je odstranéni stavajiciho oploceni pro uvolnéni stavenisté a vystavba nového oploceni
v odsunuté poloze (dle umisténi navazujicich SO). Material a konstrukce navrhovaného oploceni bude
stejna jako navazujici stavajici oploceni.

5.16 Trakéni vedeni (D.2.3.1)

Elektrizace trati Ceské Velenice(mimo) — Veseli nad LuZnici(mimo) bude navrzena od km1,300 do
km 54,400 systémem trakéni soustavy jednofazové stiidavé AC 25 kV 50 Hz, podle ,,Vzorové
dokumentace sestavy S a pozadavki vychazejici z TSI Energie. Navrh TV bude sledovat nové
kolejové feseni optimalizované trati s predpokladanymi rychlostni limity trati. Rozsah zatrolejovani
zelezniCnich stanic bude vychazet z pozadavki dopravni technologie. Predpoklada se, ze na kolejich
s provadénim nakladky, vykladky nebude trak¢ni vedeni navrzeno.

Umisténi podpér TV

Stozary TV se na trati pfednostné umisti na vn&jsi strané oblouku. V useku trati Ceské Velenice-
Nova Ves se predpoklada umistit do vrcholu stozaru TV ochranné lano pro omezeni indukovanych
vlivi z soubéhu vedeni 110kV a ktomu je i ptizptisobeno umisténi stozard TV. Vzdalenost piedni
hrany zakladt od rekonstruovanych koleji bude 3,00-3,20m na trati, ve stisnénych pomeérech a mezi
kolejemi ve stanici se umisti zaklady podle CSN 34 1530 ed.2. Situovani podpér TV v podélném
sméru bude navrzeno Vv souladu se ,,Vzorovou dokumentaci sestavy TV typu S“ nejvice v pfimém
useku trati na doporuc¢enou hodnotu rozpéti 62 metru.
Smér ¢islovani stoZari a odpojovaci
V tGseku Ceské Velenice-Veseli nad LuZnici se piedpoklada &islovani ve sméru kilometraze od
Ceskych Velenic.

Trolejova vedeni
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se predpokladaji na hlavni koleji navrhnout trolejova vedeni svislé fetézovky typu 100Cu+50Bz
s pridavnym lanem 50Bz.. Na ostatni koleje se predpoklada umistit sestavu TV typu 80Cu+50Bz.

Vyska troleje bude navrzena na 5,60m nTK v celém tseku trati.

Priifezy trakénich vedeni jsou navrzeny :
- hlavni sestava 100 Cu + 50 Bz s ptidavnym lanem 50 Bz pro hlavni kolej €. 1
- vedlejsi sestava 80 Cu + 50 Bz pro vedlejsi koleje
- obchazeci vedeni 120 Cu ve vSech zelezni¢nich stanicich.

V dokumentaci, ¢ast mosty, se predpoklada fesit umisténi ochrannych zafizeni proti dotyku s zivymi
castmi TV podle CSN 73 6223.

Parametry prostiedi pro navrh TV

- rozsah teploty okolniho prostiedi -30°C az +40°C podle CSN EN 50 119ed.2
- zakladni rychlost vétru pro TV je stanovena 25 m/s podle CSN EN1991-1-4
- hmotnost namrazy je stanovena N1 podle CSN EN50341-3/Z2.

to je 1,196kg/m vzorové tyce pruméru 30mm.

Napajeni TV

Podle studie proveditelnosti se po¢ita s napajenim TV z TNS Ceské Velenice, a tak se predpoklada,
ze uvedeni napajeci stanice do provozu bude nejpozdéji s uvadénim TV do provozu této Stavby
elektrizace trati. Na strané¢ Veseli nad Luznici je z TNS ptivedeno napajeci vedeni na velenické zhlavi
Zst. pro ptipojeni TV.

Neutralni pole (NP) pro oddéleni styku fazi AC soustavy.

V zasadé NP bude slozeno ze dvou neutralnich poli ve smyslu CSN EN50167ed.2 a pokynu pro
projektovani NP (SZDC). Pro zamezeni uviznuti trakéniho vozidla budou neutralni pole opatiena
tfemi Gstfedné ovladanymi odpojovaci. Obdobné feSeni NP bude navrzeno v zst. Veseli nad LuZnici.
Dalsi NP bude navrzeno podle umisténi SpS Ttebon v km 30,830 trati Majdaléna — Tieboni. VSechny
odpojovaée budou navrZzeny tustfedné ovladané. Odpinace to jsou odpojovaée se zhaseci komorou
budou navrZeny jen v napajecim vedeni pro pfipojeni TNS a SpS na TV. Navrh schéma napajeni
zelezni¢nich stanic bude navrzeno podle odsouhlaseného vzoru zaslaného provozovateli TV.

Upravy porosti
Stavajici porosty (tj. vétve nebo kmeny stromi a kett) v blizkosti koleje je nutné upravit tak, aby
neohrozovaly trakéni vedeni a provoz na trati v souladu s CSN 34 1530 ed.2.

SO 01-81-01 ZST Ceské Velenice, trakéni vedeni

Ve stavebnim objektu je feseno prodlouzeni napajeciho vedeni z TNS Velenice piipojené na TV trati.
Neutralni pole pro styk fazi se predpoklada v km 1,260-1,385 tvofené z dvou elektrickych déleni a
usekového délice TV.

SO 01-81-02 TNS Ceské Velenice, trakéni napajeci a zpétné vedeni

Stavebni objekt fesi nahradu stavajici napajecich kabelti pro 3 napajeée TNS pfipojené na TV
zelezni¢ni stanice a zpétnych kabelt vedené od TT TNS a ukoncené ve stavajicim rozvadéci zpétného
vedeni u koleje.

SO 02-81-01 Ceské Velenice — Nova Ves n.L., trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se tesi elektrizace jednokolejného useku siré trati od elektrického déleni
v km cca 1,385 do elektrického déleni v km cca 5,720.

V useku trati od km 1,80 -5,20 se predpoklada v soubéhu s trati vedeni 110kV. Pro omezeni vlivu na
TV se predpoklada umistit na stozary TV lano spojené s potencialem koleje.

SO 03-81-01 Zst. Nova Ves n.L., trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fes$i nové trakéni vedeni v Zst. Nova Ves n.L. od elektrického dé€leni
v km cca 5,720 do elektrického déleni v km cca 6,650.

Ve stanici je navrzeno obchazeci vedeni lanem 120Cu a pfi¢né spinani mezi sekcemi TV.

SO 04-81-01 Nova Ves n.L. — Suchdol n.L., trakéni vedeni
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V tomto stavebnim objektu se iesi elektrizace jednokolejného tseku §iré trati od elektrického déleni
v km cca 6,650 do elektrického déleni v km cca 16,150. V useku trati od km 7,550 -9,300 a km
13,200 -13,800 se predpoklada v soub¢hu s trati vedeni 110kV.

SO 05-81-01 Zst. Suchdol n.L., trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi nové trakéni vedeni v Zst. Suchdol n.L. od elektrického déleni v km
cca 16,150 do elektrického déleni v km cca 17,390.

Ve stanici je navrzeno obchazeci vedeni lanem 120 Cu a pficné spinani mezi sekcemi TV.

SO 06-81-01 Suchdol nad Luznici - Majdalena, trakéni vedeni
V tomto stavebnim objektu se tesi elektrizace jednokolejného useku §iré trati od elektrického déleni
v km cca 17,390 do elektrického déleni v km cca 21,850.

SO 07-81-01 Zst. Majdalena, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi nové trakéni vedeni v zst. Chlum u Tfeboné od elektrického déleni
v km cca 21,850 do elektrického déleni v km cca 22,840.

Ve stanici je navrzeno obchazeci vedeni lanem 120Cu a pfi¢né spinani mezi sekcemi TV.

SO 08-81-01 Majdalena - Trebor, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného tseku §iré trati od elektrického déleni
v km cca 22,840 do elektrického déleni v km cca 33,360.

Neutralni pole TV pro styk fazi je navrzeno v km 30,615- 30,750.

SO 09-81-01 Zst. Tieboii, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu Se fesi nové trakeni vedeni v zst. Trebon od elektrického déleni v km cca
33,360 do elektrického déleni v km cca 34,480.

Ve stanici je navrzeno vedeni k pfipojeni spinaci stanice lanem 120Cu a pficné spinani mezi sekcemi
TV.

SO 10-81-01 Tiebon — Lomnice nad LuZnici, trakéni vedeni
V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného useku $iré trati od elektrického déleni
v km cca 34,480 do elektrického déleni v km cca 42,870.

SO 11-81-01 Zst. Lomnice nad Luznici, trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fe$i nové trakéni vedeni v zst. Lomnice n.L.
od elektrického déleni v km cca 42,870 do elektrického déleni v km cca 44,100. Ve stanici je navrzeno
obchazeci vedeni lanem 120Cu a pti¢né Spinani mezi sekcemi TV.

SO 12-81-01 Lomnice nad Luznici — Veseli nad Luznici, trakéni vedeni
V tomto stavebnim objektu se fesi elektrizace jednokolejného useku §iré trati od elektrického déleni
v km cca 44,156 do km cca 54,210 a stavajiciho ED km 54,353.

SO 13-81-01 Zst. Veseli nad Luznici., trakéni vedeni

V tomto stavebnim objektu se fe$i doplnéni trolejovych vedeni na velenickém zhlavi
v zst. Veseli n.L. a elektrické déleni v km cca 54,353. Neutralni pole pro styk fazi je navrzeno v km
54,295 54,377 slozené ze dvou tsekovych délica TV a vyménného pole elektrického déleni TV.

Ve stanici je navrzeno prodlouzeni napéjeciho (obchazeciho) vedeni lanem 120 Cu do TV trati.

SO 08-81-02 Majdalena - Treboii, piipojeni SpS Treboi na TV

V tomto stavebnim objektu je feSeno piipojeni spinaci stanice umisténé v km 30,830 na trakéni vedeni
smér TNS Ceské Velenice a smér TNS Veseli nad Luznici. Neutralni pole TV pro styk fazi je
navrzeno v km 30,615 30,750.

SO 03-81-02 ZST Nova Ves nad Luznici, pFipojeni transformatori na TV

SO 05-81-02  ZST Suchdol nad Luznici, pfipojeni transformatori na TV

SO 07-81-02 ZST Majdalena, p¥ipojeni transformitori na TV

SO 09-81-02  ZST Tiebon, pFipojeni transformatori na TV

SO 11-81-02  ZST Lomnice nad Luznici, p¥ipojeni transformatori na TV

Stavebni  objekty fesi pfipojeni napdjeciho transformatoru  zabezpecovaciho  zafizeni
(RZZ)naTV.

Situovani a dimenzovani stozari pro transformatory RZZ a EOV je feSeno v koordinaci se
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zpracovateli souvisejicich stavebnich objektt a provoznich soubori, kde je obsaZzena také potiebna
technologie.

5.17 Napajeci a Spinaci stanice - stavebni ¢ast (D.2.3.2 a2 D.2.3.3)

SO 01-82-01 TNS Ceské Velenice, stavebni ipravy provozni budovy

SO 01-82-02 TNS Ceské Velenice, stavebni apravy stanovisté transformatora

Soucasti SO jsou stavebni Gpravy stavajici provozni budovy a stanovist transformatort v TNS Ceské
Velenice. Stavajici objekty a konstrukce budou v nezbytné nutném rozsahu upraveny podle potieb
umisténi novych technologickych zatizeni.

SO 08-82-01  SpS Tieboii, stavebni ¢ast

Je navrzena spinaci stanice v km. 30,830. Bude tvoiena betonovou prefabrikovanou konstrukci se
sedlovou stfechou. Tvarové a materialové feSeni bude uzpisobeno v souladu s pozadavky. Aby byl
minimalizovan pocet technologickych objektl podél trati, bude zafizeni ze stavajiciho reléového
domku pfemisténo do samostatné mistnosti v ramci tohoto nového objektu.

S ohledem na stavajici vysokou hladinu spodni vody budou provedena takova stavebnétechnicka
opatieni, ktera zamezi vniknuti vody do prostoru technologie.

5.18 Ohrev vyhybek (D.2.3.4)

SO 03-84-01 ZST Nova Ves nad LuzZnici, elektricky ohiev vyhybek
SO 05-84-01  ZST Suchdol nad Luznici, elektricky ohi'ev vyhybek
SO 07-84-01 ZST Majdalena, elektricky ohiev vyhybek

SO 09-84-01  ZST Tieboii, elektricky ohiev vyhybek

SO 11-84-01  ZST Lomnice nad LuZnici, elektricky oh¥ev vyhybek

Elektricky ohfev vyhybek neni v feSeném useku trati ve stavajicim stavu instalovan.

Rozsah nové navrzeného feSeni ohievu vyhybek je stanoven v ramci provozni dopravni technologie
stavby. Celkovy pocet vyhybek vybavenych ohfevem vychazi z pozadavku dopravni technologie
v feSeném useku trati k dnesnimu dni 26.9.2019. Pocet neni finalni a bude aktualizovan dle
navazujicich profesnich porad v navaznosti na zabezpecovaci zafizeni.

e 7ST Nova Ves nad LuZnici 7ks vyhybek
e 7ST Suchdol nad LuZnici 3ks vyhybek
e 7ST Majdalena 5ks vyhybek
e 7ST Ttebon 5ks vyhybek
e 7ST Lomnice nad Luznici 2ks vyhybek

ZST Nova Ves nad Luznici

Je navrzeno pouziti systému elektrického ohfevu vyhybek (EOV). Napajeni bude feseno z distribu¢ni
sit¢ 3-fazovou napajeci siti. Napajeni je provedeno v souladu s podminkami pro odbér elektrické
energie v siti Spravy zeleznic s.0. stanovenymi Spravou zelezni¢ni energetiky.

ZST Suchdol nad Luznici

Je navrzeno pouziti systému elektrického ohievu vyhybek (EOV). Napdjeni bude fes$eno z distribuéni
sit¢ 3-fazovou napajeci siti. Napajeni je provedeno v souladu s podminkami pro odbér elektrické
energie Vv siti Spravy Zeleznic S.0. stanovenymi Spravou zelezni¢ni energetiky.

ZST Majdalena

Je navrzeno pouziti systému elektrického ohievu vyhybek (EOV). Napdjeni bude teseno z distribucni
sité¢ 3-fazovou napajeci siti. Napajeni je provedeno v souladu s podminkami pro odbér elektrické
energie v siti Spravy Zeleznic $.0. stanovenymi Spravou Zelezniéni energetiky.

ZST Tieboit

Je navrzeno pouziti systému elektrického ohfevu vyhybek (EOV). Napajeni bude teseno z distribu¢ni
sit¢ 3-fazovou napajeci siti. Napajeni je provedeno v souladu s podminkami pro odbér elektrické
energie v siti Spravy Zeleznic S.0. Stanovenymi Spravou zZelezni¢ni energetiky.

ZST Lomnice nad LuZnici

Je navrzeno pouziti systému elektrického ohievu vyhybek (EOV). Napajeni bude feseno z distribuéni
sit¢ 3-fazovou napajeci siti. Napajeni je provedeno v souladu s podminkami pro odbér elektrické
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energie v siti Spravy Zeleznic $.0. stanovenymi Spravou Zelezni¢ni energetiky.

Obecné

Systém EOV je navrzeno fesit pomoci typovych zavedenych sestav EOV. Soucasti jsou napajeci fidici
rozvadéce umisténé Vv kolejisti, dale soupravy ohievu instalované na jednotlivych vyhybkach, ¢idla
snimani povétrnostnich a tepelnych podminek v kolejisti a dale prvky ovladani a diagnostiky EOV se
souvisejicim softwarovym vybavenim. Soucasti jsou i veskera souvisejici napajeci a ovladaci kabelova
vedeni.

Ovladani ohievu vyhybek je provozovano Vrezimech ,automatika“ nebo ,,ruéni obsluha®.
Automaticky systém ovladani je fizen soustavou ¢idel (povétrnostni a teplotni) umisténych v kolejisti,
rucni obsluhu je mozno provadét: a) z ovladacich zatizeni v ramci uréeného pracovisté fizeni dopravy;
b) v rozvodné NN piislusné stanice ptipadné v rozvadééich v kolejisti. Ptistup k dalkovému fizeni a k
diagnostice provozu EQV bude prostiednictvim sdélovacich prenosovych cest k dispozici na ur¢eném
pracovidti vlakového dispe¢era, na pracovisti elektrodispecera a na vybraném pracoviiti udrzby OR
Plzen SEE.

Napajeci a ovladaci kabelova vedeni jsou ukladana v zemi v souladu s pozadavky platnych CSN a
TNZ a smérnic platnych v siti Spravy Zeleznic s.0.

5.19 Rozvody VN, NN. osvétleni a dalkové ovladani odpojovaéa (D.2.3.6)

SO 01-86-01
SO 01-86-02
SO 01-86-03
SO 01-86-04
SO 01-86-05
SO 01-86-06
SO 03-86-01
SO 03-86-02

ZST Ceské Velenice, dopInéni dilkového ovladani usekovych odpojovaci
ZST Ceské Velenice, uprava piipojky nn pro PZS v zkm 1,771

TNS Ceské Velenice, iprava rozvodu vn

TNS Ceské Velenice, venkovni rozvody nn a osvétleni

TNS Ceské Velenice, doplnéni dalkového ovladani isekovych odpojovaéi
TNS Ceské Velenice, osvétleni &asti 110kV

ZST Nova Ves nad Luznici, iprava p¥ipojky nn

ZST Novia Ves nad Luznici, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 03-86-03 ZST Nova Ves nad LuZnici, dalkové ovladani isekovych odpojovaéi

SO 04-86-01 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, aprava p¥ipojKy nn pro PZS v Zkm
10,368

SO 04-86-02 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuzZnici, zastavka Dvory nad LuzZnici, aprava
pripojky nn

SO 04-86-03 Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuZnici, zastavka Dvory nad LuzZnici,

venkovni rozvody nn a osvétleni

Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuZnici, zastavka Hrdloiezy, uprava
pripojky nn

Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuzZnici, zastavka Hrdlofezy, venkovni
rozvody nn a osvétleni

Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuzZnici, aprava p¥ipojKy nn pro PZS v Zkm
13,737

Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuZnici, Gprava p¥ipojky nn pro PZS v Zkm
15,126

Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuzZnici, zastavka Suchdol nad LuZnici
zastavka, aprava pripojky nn

Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad Luznici, zastavka Suchdol nad LuzZnici
zastavka, venkovni rozvody nn a osvétleni

Nova Ves nad Luznici — Suchdol nad LuzZnici, aprava piipojky nn pro PZS v zkm
15,782 a 15,942

ZST Suchdol nad Luznici, iprava p¥ipojky nn

ZST Suchdol nad Luznici, venkovni rozvody nn a osvétleni

SO 04-86-04

SO 04-86-05

SO 04-86-06

SO 04-86-07

SO 04-86-08

SO 04-86-09

SO 04-86-10

SO 05-86-01
SO 05-86-02

SO 05-86-03
SO 06-86-01
SO 06-86-02
SO 07-86-01
SO 07-86-02
SO 07-86-03

ZST Suchdol nad LuZnici, dalkové ovladani usekovych odpojovadii

Suchdol nad Luznici - Majdalena, aprava p#ipojky nn pro PZS v Zkm 18,694
Suchdol nad Luznici - Majdalena, uprava piipojky nn pro PZS v Zkm 20,349
ZST Majdalena, uprava piipojky nn

ZST Majdalena, venkovni rozvody nn a osvétleni

ZST Majdalena, dalkové ovladani isekovych odpojovadi
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SO 08-86-01
SO 08-86-02
SO 08-86-03
SO 08-86-04
SO 08-86-05
SO 08-86-06
SO 08-86-07
SO 08-86-08
SO 08-86-09
SO 08-86-10
SO 08-86-11
SO 08-86-12
SO 08-86-13
SO 09-86-01
SO 09-86-02
SO 09-86-03
SO 10-86-01
SO 10-86-02
SO 10-86-03
SO 10-86-04
SO 10-86-05
SO 10-86-06
SO 10-86-07
SO 10-86-08
SO 10-86-09
SO 10-86-10
SO 11-86-01
SO 11-86-02
SO 11-86-03
SO 12-86-01

SO 12-86-02
SO 12-86-03

SO 12-86-04

SO 12-86-05

SO 12-86-06

SO 12-86-07

SO 12-86-08

SO 12-86-09

SO 13-86-01

Majdalena - Ti¥eboii, uprava piipojky nn pro PZS v Zkm 24,303

Majdalena - Ti¥ebori, zastavka Majdalena, aprava pripojky nn

Majdalena - Ti¥ebori, zastavka Majdalena, venkovni rozvody nn a osvétleni
Majdalena - Treboii, uprava pripojky nn pro PZS v Zkm 25,243

Majdalena - Treboii, uprava piipojky nn pro PZS v Zkm 26,874

Majdalena - Treboii, uprava pripojky nn pro PZS v zZkm 28,097

Majdalena - Trebon, SpS Trebon, pripojka nn

Majdalena - Ti¥eboii, SpS Tieboii, venkovni rozvody nn a osvétleni

Majdalena - Treboii, SpS Treboi, dalkové ovladani tsekovych odpojovaci
Majdalena - Treboii, uprava piipojky nn pro PZS v zkm 31,067

Majdalena - Ti¥eboii, uprava pripojky nn pro PZS v zkm 32,333

Majdalena - Treboii, zastavka Treboii lazné, uprava piipojky nn

Majdalena - Treboii, zastavka Treboii lazné, venkovni rozvody nn a osvétleni
ZST Tieboi, pripojka vn

ZST Tieboi, venkovni rozvody nn a osvétleni

ZST Tieboi, dalkové ovladani usekovych odpojovadi

Trebon — Lomnice nad LuZnici, uprava piipojky nn pro PZS v zkm 35,810
T¥eboii — Lomnice nad Luznici, aprava pripojky nn pro PZS v zkm 36,128
T¥eboii — Lomnice nad LuzZnici, uprava p¥ipojky nn pro PZS v zZkm 37,227
Tteboii — Lomnice nad LuZnici, uprava pripojky nn pro PZS v zkm 37,715
T¥eboii — Lomnice nad LuzZnici, zastavka LuzZnice, taprava pripojky nn

T¥eboii — Lomnice nad Luznici, zastavka LuzZnice, venkovni rozvody nn a osvétleni
Trebon — Lomnice nad LuZnici, uprava piipojky nn pro PZS v Zkm 38,555
Trebon — Lomnice nad Luznici, aprava piipojky nn pro PZS v zkm 40,697
T¥eboii — Lomnice nad Luznici, aprava pripojky nn pro PZS v zkm 41,155
T¥eboii — Lomnice nad LuZnici, uprava pripojky nn pro PZS v zkm 41,583
ZST Lomnice nad LuZnici, aprava p¥ipojky nn

ZST Lomnice nad LuZnici, venkovni rozvedy nn a osvétleni

ZST Lomnice nad LuZnici, dalkové ovladani isekovych odpojovaé&i

Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici, iprava pripojky nn pro PZS v Zkm
45,693

Lomnice nad Luznici — Veseli nad LuzZnici, zastavka Frahelz, aprava p¥ipojky nn
Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici, zastavka FrahelZz, venkovni rozvody nn
a osvétleni

Lomnice nad LuzZnici — Veseli nad LuZnici, Gprava pripojKy nn pro PZS v zZkm
46,428

Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici, Giprava pripojky nn pro PZS v zkm
48,736

Lomnice nad Luznici — Veseli nad LuZnici, zastavka Vlkov nad LuZnici, uprava
pripojky nn

Lomnice nad LuzZnici — Veseli nad LuzZnici, zastavka VIkov nad LuzZnici, venkovni
rozvody nn a osvétleni

Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici, iiprava pripojKy nn pro PZS v zZkm
50,060

Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici, iprava pripojky nn pro PZS v Zkm
50,560

ZST Veseli nad Luznici, doplnéni dalkového ovladani usekovych odpojovaéi

Nap4jeni — vychozi stav:

V soucasném stavu je v feSeném useku celkem 1x odbérné misto ze sit¢ VN 22kV (EON) v zst
Ttebon, 16X odbérné misto ze sit¢ NN (EON) v ramci zelezni¢nich zastavek a zabezpeCovaciho
zafizeni na piejezdech.

Nap4ajeni — navrzeny stav:

Za ucelem zajisténi napajeni novych technologickych zafizeni v rozsahu pozadovaném souvisejicimi
SO a PS a dale k zajisténi napdjeni stavajicich objektd ve Stanicich a zastavkach bude provedena

109



uprava Stavajicich napajecich piipojek. V pribéhu vystavby bude rovnéz ziizeno nové odbérné misto z
distribu¢niho rozvodu NN EON pro spinaci stanici SpS Tieboii. Spravce upozornil v ramci porady, Ze
v pfipad¢é nutnosti pielozek a upravy piipojek ze strany distributora elektrické energie EON na
skute¢nost, aby byla sledovana ¢asova posloupnost staveb a delsi terminy EON Distribuce v ptipadé
pozadavku na novou piipojku.

Rozvody NN a VN v majetku Spravy zeleznic S.0. — vychozi stav:

Rozvody NN v zastavce Dvory nad Luznici, zastavka Hrdlofezy, zastavka Suchdol nad Luznici, ZST
Suchdol nad Luznici, ZST Majdalena, zastivka Majdalena, zastavka Tfebon lazné, zastavka LuZnice,
ZST Lomnice nad LuZnici, zastavka Frahel, zastavka VIkov nad Luznici jsou napojeny pievazné z
hlavnich rozvodnych skiini a dale pies podruzné rozvody rozvadéct uvniti nebo na vypravnich
budovach ve stanicich, v zastavkach na budové zastavky.

Rozvody VN a NN v ZST Tieboi jsou napojeny ze stavajici trafostanice 22/0,4kV, ktera je umisténa
ptes Kolejisté proti vypravni budové. Odtud je kabelové vedeni smérem k vypravni budové, kde jsou
rozvody nn pfipojeny z hlavniho rozvadéée ve vypravni budové a dale ptes podruzné rozvody na

vypravni budove.

Rozvody NN v majetku Spravy zeleznic s.0. — navrhovany stav:

Stavajici venkovni rozvody NN dotéené stavbou v majetku Spravy Zeleznic budou ve vsech stanicich a
zastavkach kompletné zruSeny a vybudovany nové. Bude provedena demontaz stavajicich rusenych
silnoproudych zatizeni, stavajici kabelizace bude demontovana pouze v rozsahu doté¢ené stavbou.

Nov¢ je navrzena SpS Ttebon, kterd bude napajena novou piipojkou nn z rozvodu EON Distribuce.

Ve stanicich a zastavkach bude realizovana nova kabelizace zajistujici napajeni novych a
zachovanych stavajicich objektd, napajeni nového zatizeni venkovniho osvétleni drahy a napajeni
veskerych nové instalovanych technologickych zatizeni. V zastavkach dojde k dil¢i apravé stavajiciho
rozvodu NN a zatizeni — k nahrad¢ stavajicich dotéenych napajecich rozvadééu NN za nové, vybavené
systémem dalkového ftizeni silnoproudych technologickych. V ramci piipojek NN pro napajeni
ptejezdovych zabezpedovacich zatizeni jsou soucasti stavby nahrady stavajicich kabelt a rozvadécu v
rozsahu potfebném k zajisténi energetickych naroki nového zabezpecovaciho zafizeni, ptipadné jsou
ziizovany nové piipojky NN.

V ZST Tiebon je v ramci technologie navrzena nova trafostanice 22/0,4kV a souvisejici technologie
VN a NN. Z nov¢é trafostanice budou dale realizovany nové piipojky NN napajejici novou technologie
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni. Vzhledem ke stavebnim tpravam v kolejisti stanice budou
provedeny v nutném rozsahu pielozky stavajici napajeci kabelizace témito upravami dotcené.

ZST Tiebot, piipojka vn

Stavajici piipojka VN v ZST Tieboi SO 09-86-01, véetné trafostanice, budou rekonstruovany.
Trafostanice je navrzena nova na hladiné 22kV do vnitinich prostor Zelezniéni stanice. Piipojka VN je
navrzena nova od stavajiciho pfipojného bodu distributora E.GD, ktery se neméni, pies pii¢ny piechod
ptes kolejisté do mista nové trafostanice 22kV. Elektrické méfeni je navrzeno na strané NN a bude
umisténo na fasade budovy.

Ve viech ZST je feSeno néhradni napajeni z trakéniho vedeni pro zabezpedovaci zatizeni.

Veskeré upravy rozvoda NN jsou navrzeny v souladu s podminkami pro odbér elektrické energie v siti
Spravy Zeleznic S.0. stanovenych Spravou Zelezniéni energetiky. VSechna napajeci kabelova vedeni
budou ukladana v zemi v souladu s pozadavky platnych CSN a TNZ a smérnic platnych v siti Spravy
zeleznic S.0.

Venkovni osvétleni — vychozi stav:

Venkovni osvétleni ve stanicich a zastavkach je feSeno vybojkovymi svitidly na osvétlovacich
stozarech vysky do 12m. Ovladani osvétleni je provozovano obsluhou v jednotlivych stanicich, v
zastavkach probiha ovladani automaticky soumrakovym spinac¢em.

Venkovni osvétleni — nhavrhovany stav:

Venkovni osvétleni bude ve vSech stanicich upraveno za ticelem splnéni pozadavku platnych norem a
platnych smérnic Spravy Zeleznic S.0. Stavajici osvétlovaci zafizeni bude kompletné¢ demontovano a
nahrazeno novym. Rozsah nové osvétlovanych ploch je navrzen v souladu s navrhem projednanym v
pribéhu zpracovani projektové dokumentace s odpovédnymi Slozkami Spravy zeleznic s.o0.. Parametry
nového osvétleni pro prisluiné stanovené prostory vychazi z hodnot stanovenych dle normy CSN EN
12 464-2 a dle smérmice SZDC s.o. E11. Pro osvétleni kolejisté, otevienych nastupist, podchodu a
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pristupovych ploch budou pouzita LED svitidla umisténa na samostatnych ocelovych stozarech (ha
nastupistich vysky do 6m, v kolejisti vysky do 12m).

Ovladani osvétleni bude provozovano v rezimech ,,automatika“ nebo ,,ru¢ni obsluha“. Automaticky
systém ovladani je fizen v zavislosti na soumrakovém Spinaci pfipadné v nastaveném ¢asovém rezimu,
ru¢ni obsluhu je mozno provadét z ovladacich zafizeni v ramci uréeného pracovisté fizeni dopravy,
dale v rozvodné NN pfislusné stanice, v zastavkach v rozvadéCich na nastupistich. Pfistup k
dalkovému fizeni a k diagnostice provozu osvétleni bude prostiednictvim sdélovacich pfenosovych
cest k dispozici na ureném pracovisti vlakového dispecera, na pracovisti elektrodispecera a na
vybraném pracovisti drzby OR Plzeii SEE.

Systém DOUO — navrhovany stav:

Novy systém DOUO bude zapojen do DRT za ti¢elem zajisténi ovladani z pracovisté elektrodispecera.
K novym pohonim bude polozena nova ovladaci kabelizace ulozena do zemé v souladu s pozadavky
platnych CSN TNZ a smérnic platnych v siti Spravy Zeleznic S.0..

Stavajici systtm DOUO v ZST Veseli nad LuZnici bude v zavislosti na upravé trakéniho vedeni
doplnén v ramci SO 13-86-01. Jedna se o ipravu kabelizace a DRT k pohontim v souladu s pozadavky
platnych CSN TNZ a smérnic platnych v siti SZDC s.o.. na novou kabelizaci. Jedna se o tsekové
odpojovace 11, NP101, NP111, NP231.

TNS Ceské Velenice - stavajici stav:

Stavajici areal napéjeci stanice je pfipojen piipojkou nn pro vlastni spotiebu z rozvodu ZST Ceské
Velenice. Ve stavajicim stavu neni areal napajeci stanice vybaven venkovnimi rozvody nn. Stavajici
venkovni kabelové chranic¢ky jsou v mistech vyvedenych nad povrch jiz nepouzitelné a bude navrzeno
je vymenit. Oploceny aredl napajeci stanice neni v souasném stavu vybaven venkovnim osvétlenim.

TNS Ceské Velenice - navrhovany stav:

Stavajici pfipojka nn a jeji dimenze pro vlastni spotiebu bude po dodani pozadavki technologie
ovétena a konzultovana se spravcem.

V oploceném arealu bude instalovano nové osvétlovaci zafizeni. Rozsah nového osvétleni je stanoven
na plochy uvnitt oploceného arealu uréené k pfistupu k provoznim budovam a k zajisténi piijezdu k
provoznim vstupim do téchto budov. Osvétlenim jsou vybaveny: zpevnéné plochy kolem objektu
TNS, véetné plochy u vjezdovych vrat do oploceného arealu k budové TNS a ploch pied vstupy do
budovy. Parametry osvétleni jsou stanoveny dle CNS EN 12464-2 ref. &. 5.1.2. — ,komunikace pro
pomalu jedouci vozidla®“ — Em=10Ix.

Osvétleni bude zajisténo novym osvétlovacim zafizenim. Na vnéj$im obvodovém plasti stavajici
provozni budovy TNS budou instalovana ledkova svitidla se zdroji do 100W. Casti zpevnéné
pojizdéné plochy situaéné vzdalené od obvodovych zdi budov budou osvétleny ledkovymi svitidly do
100W na samostatné stojicich stozarech vysky 6m. Ovladani osvétleni bude feSeno manualnim
sepnutim spina¢e obsluhou TNS v budové nebo prostiednictvim systému DRT dalkové dispeerem na
elektrodispecinku. Svitidla zajistujici osvétleni plochy u vjezdovych vrat, dale plochy kolem
provoznich budov a plochy u vstupu do budovy skladu budou spinana automaticky soumrakovym
spinac¢em. Napajeni venkovniho osvétleni bude feSeno ze systému vlastni spotfeby TNS napdjecim
rozvodem 230V AC 50Hz.

Vzhledem ke skutecnosti, ze jiz dfive vybudovana TNS nebyla vybavena technologii a zprovoznéna,
je zde navrzeno doplnéni nového DOUO.

5.20 Ukolejnéni kovovvch konstrukci (D.2.3.7)

SO 01-87-01  ZST Ceské Velenice, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 02-87-01  Ceské Velenice — Nova Ves nad LuZnici, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 03-87-01 ZST Nova Ves nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 04-87-01 Nova Ves nad Luznici - Suchdol nad LuZnici, ukolejnéni kovovych konstrukei
SO 05-87-01  ZST Suchdol nad Luznici, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 06-87-01  Suchdol nad LuZnici - Majdalena, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 07-87-01 ZST Majdalena, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 08-87-01 Majdalena - Tiebori, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 09-87-01  ZST Tieboi, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 10-87-01 Tieboi — Lomnice nad LuzZnici, ukolejnéni kovovych konstrukei
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SO 11-87-01  ZST Lomnice nad LuZnici, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 12-87-01 Lomnice nad LuZnici — Veseli nad LuZnici, ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 13-87-01  ZST Veseli nad LuZnici, ukolejnéni kovovych konstrukei

Ochrana neZivych ¢asti TV a ostatnich objekt nachézejicich se v prostoru POTV podle CSN34 1500
ed 2 musi byt ptipravena pro pfipojeni ukolejnéni. Vlasni ukolejnéni bude navrzeno v uvedenych
samostatnych stavebnich objektech. Podle navrhu feSeni zabezpeCovaciho zafizeni s poéita¢i naprav a
ETCS, na této trati se neptedpoklada navrh Kolejovych obvodu.

5.21 Vnéjsi uzemnéni (D.2.3.8)

SO 01-88-01 TNS Ceské Velenice, vnéjsi uzemnéni

SO 08-88-01 SpS Tiebon, vnéjsi uzemnéni

SO 09-88-01 ZST T¥eboii, TS 22/0,4 kV, vnéjsi uzemnéni

Pro potieby TNS, SpS a TS 22/0,4kV se provede vnéjsi uzemnéni. Prifez vodi¢l zemnice bude volen
podle predpokladaného rozdéleni poruchového proudu a korozni agresivity pudy. Miizovy zemnié
bude navrzen z paska FeZn 30/4, ktery bude doplnén o tycové zemnice. Pasek FeZn 30/4 bude ulozen
ve vykopu v hloubce 0,75 m. Pied vstupy do budovy bude proveden potencialovy prah. V misté
ktizovani s kabelovym vedenim bude pasek zemnic¢e ulozen 0,5 m pod kabelovym vedenim, pfitom od
sdélovacich vedeni ma byt vzdalen 30 — 50 cm podle uéelu kabelu — viz CSN 33 2000-5-533.
Uzemnéni je navrzeno tak, aby vysledny zemni odpor ochranného uzemnéni byl mensi nez 5 Q (mensi
nez 2 Q vcetné odchazejicich PEN vodi¢ti), pro TNS pak 1 Q. Aby se minimalizovalo korozni
ohrozeni bludnymi proudy je uzemovaci sit’ dostate¢né vzdalend od kolejisté. Nutna minimalni
vzdalenost zemni¢t je 5 m od elektrizované koleje a od jiné zemnici soustavy 15 m ve smyslu normy
CSN 341500 ed.2. Okolo objektt budou provedeny potencialové prahy (fizeni potencialu) z pasku
FeZn 30/4.

5.22 P¥iprava uzemi (D.2.4.1)

SO 00-92-01  Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, kaceni

Pfedmétem SO je odstranéni lesni @ mimolesni zelené z izemi dotéeného stavebni ¢innosti. Jedna se
predevsim o odstranéni naletovych dfevin ze svahid dnes$niho télesa drahy. Divodem je vlastni
stavebni ¢innost souvisejici s rekonstrukci vsech draznich staveb, zajisténi rozhledovych poméri
v mistech Groviiovych pfejezdi a zajisténi bezpe¢ného provozovani trakéniho vedeni a drahy jako
takové (pred padem stromul). Kaceni bude provedeno jen v nezbytné nutném rozsahu.

SO 00-96-01 Ceské Velenice - Veseli nad LuZnici, nahradni vysadba

V souvislosti s SO 00-92-01 (kaceni) je navrZzena nahradni vysadba za odstranéné kete a stromy.
Rozsah nahradni vysadby (mnozstvi, umisténi, druhova skladba) bude stanoven organy ochrany
prirody

SO 00-97-01  Ceské Velenice - Veseli nad Luznici, zabezpeteni veiejnych zajmii
Stavebni objet fesi opravy stavajicich komunikaci vyuzivanych stavbou po dobu realizace stavby a
nasledné uvedeni stavu téchto komunikaci do ptivodniho stavu.

6) PoZadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

V roce 2015 byl zpracovan zakladni strategicky dokument resortu dopravy pro vyuziti
nejmoderngjSich detekénich, diagnostickych, informacnich, fidicich a zabezpecovacich technologii na
bazi inteligentnich dopravnich systémi, globalnich navigacnich druZicovych systéml a systémul
pozorovani Zemé&. Timto dokumentem byl ,,Ak¢ni plan rozvoje inteligentnich dopravnich systému
(ITS) v CR do roku 2020 s vyhledem do roku 2050 (dale jen ,,AP ITS%) nasledné doplnény
navazujicim realizatnim dokumentem ,,Implementacni pldn k Akénimu planu rozvoje inteligentnich
dopravnich systémi (ITS) v CR do roku 2020 (s vyhledem do roku 2050)“ (dale jen ,,IP ITS“). Tyto
dokumenty navazuji na ,,Dopravni politiku CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050
(dale jen ,,Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020) a tematicky ji rozsituiji.

ITS nachazi uplatnéni ve vSech druzich dopravy: silni¢ni, zelezni¢ni, vodni, letecké, osobni,
vetejné osobni, i nakladni. Uplatiiuji se, jak jiz bylo uvedeno vySe, pro vyssi kapacitu dopravni cesty,
ekonomickou efektivnost, bezpe€nost, fizeni a ovlivilovani provozu, snizovani energetické naro¢nosti,
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optimalizaci dopravnich a piepravnich procesti, eliminaci $kodlivych vlivii na zdravi a zivotni
prostiedi. Kazdy druh dopravy vyuziva na zaklad¢é svych potieb a pozadavki rizné komponenty pro
realizaci systému ITS.

6.1 Zhodnoceni, zda projekt/zamér projektu svou realizaci prispéje k napInéni cilii a na
tyto cile navazujici opati‘eni vladou schvalenych strategickych materiali (napf-.
»Strategie rozvoje inteligentnich dopravnich systémii 2021-2027 s vyhledem do roku
2050% apod.)

Zamér projektu ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici
(mimo)“ vchazi z ,Planu moderniho zabezpeleni Geské zeleznice — Implementace evropského
vlakového zabezpecCovaciho zatizeni ETCS® (dale jen ,,Plan“). Cilem Planu je uplny piechod od
narodniho systému vlakového zabezpeCovaciho zafizeni typu LVZ LS k jednotnému evropskému
vlakovému zabezpeCovacimu zafizeni ETCS s uplatnénim v8ech piinosti tohoto kroku v oblasti
interoperability, zejména vsak urovné bezpec¢nosti i efektivity fzeni zelezniéni dopravy v CR.

V oblasti zelezni¢ni dopravy jsou z hlediska tohoto dokumentu relevantni zejména natizeni o
technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému v osobni dopravé transevropského zelezni¢niho
systému, nafizeni o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému v nakladni doprave, natizeni
0 pfistupnosti Zelezni¢niho systému pro osoby se zdravotnim postizenim a osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace a nafizeni o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se
bezpec¢nosti v Zelezni¢nich tunelech. Rozvoj zelezni¢niho systému ovliviiuje Natizeni Komise (EU)
2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
,Rizeni a zabezpeteni“ Zelezni¢niho systému v Evropské unii, systémd evropského vlakového
zabezpecovaciho systému ETCS a radiového komunika¢niho systému GSM-R.

6.2 Zakladni technické FeSeni obsahujici stru¢ny vy¢et prvkii inteligentnich dopravnich
systémiu (ITS), stru¢né popisujici pouzitou technologii, misto instalace a zahrnujici
definovana komunikaé¢ni rozhrani. V piipadé, Ze néktera z uvedenych informaci
nebude p¥i zpracovani zaméru projektu k dispozici (pFedev§im v ramci novych
staveb), uvede se popis, ze kterého bude patrné, jaké typy ITS budou instalovany, v
jakém tuseku dopravni infrastruktury a jejich informaé¢ni vazba na nadiazené
systémy IT (napf. napojeni na JSDI/NDIC, dispecerské systémy, monitorovaci
Systémy, apod.)

6.2.1 Informacni systémy

V ramci stavby je navrZena vystavba nového informacniho hlasového a vizualniho systému (ISC).
V ramci provoznich soubort ISC je v jednotlivych stanicich navrzen novy informacni vizualni, ktery
splni pozadavky na informovani cestujicich ve vSech rekonstruovanych prostorech Zelezni¢nich stanic
a zastavek. Systém je tvoren akustickou casti pro hlaseni vlakovych spoji a vizualni ¢asti poskytujici
informace prostfednictvim digitalnich informacnich paneld a monitort.

- ISC se bude skladat z proménnych informacni ch tabuli v nésledujicim provedeni:

- Odjezdova tabule;

- Prijezdova tabule;

- Elektronické informacni panely;

- Pfestupni odjezdové tabule nebo monitory;

- Nastupistni tabule;

- Podchodové tabule nebo monitory.

Navrh ISC je vypracovan na zékladé pozadavkll zastupcl provozu a ostatnich organizacnich
slozek v souladu se Smérnici Spravy Zeleznic ¢. 118 Orienta¢ni a informacéni systém v Zelezni¢nich

stanicich a na zelezni¢nich zastavkach a s grafickym manualem jednotného orientacniho a
informacniho systému.

Rozsah ISC je navrzen dle smérnice SZ ¢. 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle
UIC CODE 180 a jejich bezbariérova piistupnost.
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6.3 Vazba projektu na nadiazené systémy ITS (nap¥. napojeni na NDIC, dispecerské
systémy apod.);

Pro tento Usek trati bude pii jejim dokondeni zajisténo za¢lenéni do DOZ z RDP Ceské
Budé¢jovice.

6.4 Strucny popis Zivotniho cyklu projektu ITS s piredpokladanou dobou ukonceni
projektu a navrh postupu po jeho Fadném ukonéeni, tj. demontaz, modernizace
nebo nasazeni zcela nové technologie (novy projekt);

V piipadé, Ze nedojde ke zmén€ v umisténi zastdvek a stanic, ¢i ke zmén€ umisténi nastupist
v zastavkach a stanicich, budou provadény pouze nezbytné tUpravy a opravy vzniklé vlivem
provozovani tohoto systému.

6.5 Zhodnoceni souladu projektu/zaméru projektu s povinnostmi vyplyvajicim z
usneseni vlady ze dne 27. ledna 2020 ¢. 86, o uloZeni povinnosti informovat vladu v
souvislosti s vydaji v oblasti informa¢nich a komunikac¢nich technologii;

Organy vefejné spravy zadaji o stanovisko dle zakona ¢. 365/2000 Sb. v souvislosti s pfedlozenim
dokumentace programu, investiénich zaméri, projektd urcenych informacnich systému, spusténi
sluzby ur¢eného informacniho systému. Pojem ,,ur¢eny informacni systém* je definovan v § 2 pism. v)
zékona ¢. 365/2000 Sb., podle né¢hoz se jednd o takovy informacni systém vefejné spravy, ktery
vyuziva sluzby tzv. referenéniho rozhrani nebo mu poskytuje sluzby, ma vazby na takovy informacni
systém vefejné spravy, nebo je uréeny k poskytovani sluzby informacniho systému vetejné spravy
fyzickym nebo pravnickym osobam s predpoklddanym poctem uzivateld, ktefi vyuzivaji tzv. piistup se
zarucenou identitou, alespoii 5000 ro¢né.

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze stavba nepodléhd povinnosti informovat vladu CR.

6.6 Stru¢ny popis zajiSténi provozu sluzeb ITS a udrzby ITS prvkiu véetné organiza¢nich
vazeb a vycisleni pFibliZnych zFizovacich a provoznich nakladii;

Piiblizné potizovaci naklady v useku Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo) jsou
stanoveny na zakladé Smérnice MD V-2/2012 pomoci Sborniku pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti a zamér projektu (SPOZES) a jsou uvedeny v piiloze K.1 tohoto ZP.

6.7 Pozadavky na prenosovou sit’ v€éetné uvedeni zakladni specifikace jeji kapacity a
dostupnosti a spolehlivosti a bezpeénosti datovych spojeni

Soucasti tohoto ZP je navrh na realizaci pfenosového systému pro zabezpecovaci zatizeni,
respektive systétmy ETCS a DOZ. V soucasnosti zalozené na technologii SDH STM-4. Jedna se
zalohovanou (zdvojenou) ptenosovou siti WAN DOZ mezi technologickym jadrem stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni a dispeCerskou urovni RDP. Pienosové datové sit¢ WAN DOZ jsou navic
feSeny metodou geografického oddéleni tras ve vsech tsecich, kde je toto realizovatelné.

Dale je v ZP navrh na realizaci agrega¢ni irovné samostatného pienosového systému pro systém
GSM-R, ktery bude fesen pomoci technologii IP MPLS. Navrzeny pienosovy systém pro GSM-R
bude zalozen na distribuované servisni architektufe umoziujici propojovat koncové lokality s
podporou nasledujicich sluzeb:

- Emulace E1 okruht;

- Ukonc¢eni VC-12 sluzeb na STM-1 rozhrani;
- Emulace Ethernet L2 sluzeb;

- Virtualizovanych L3 IP sluzeb.

Ptenosovy systém pro GSM-R je na agregacni a piistupové urovni realizovdn prenosovou
rychlosti 1Gbit/s a postupné s vystavbou GSM-R je provadéno zaokruhovani a redundance prenosové
sité.
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7) Uzemné technické podminky

Stavba ,,Optimalizace a elektrizace trati Ceské Velenice (mimo) — Veseli nad Luznici (mimo)« je
umisténa na stavajicim télese drahy. Stavebni upravy v jednotlivych ZST jsou navrzeny v prostoru
dnesnich kolejist. Obdobné je tomu i Vv tratovych usecich, kde stavebni tpravy budou probihat pfi
zachovani dnesni polohy koleje.

Resena Zelezni¢ni trat’ je oznadena v kniznim jizdnim fadu &islem 226 (Veseli nad Luznici —
Ceské Velenice a zpét), v nakresnych jizdnich fadech a v TTP je trat’ oznacena Cislem 705C (Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici).

Provoz na trati probiha podle piedpisu D1. Provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic s.0., mistnim
spravcem je OR Plzen. Je soucasti drahy celostatni a regionalni a je vyznamnou spojnici VI. TZK
s Rakouskem.

Z hlediska uzemniho se stavba nachazi na katastralnich izemich Ceské Velenice [622711], Nova
Ves nad Luznici [705756], Dvory nad Luznici [633925], Hrdlotezy u Suchdola nad Luznici [648060],
Suchdol nad Luznici [759147], Cep [617466], Majdalena [689904], Holicky u Staré Hliny [753742],
Trebon [770230], Btilice [615021], Stara Hlina [753726], Pteseka [735060], Luznice [689459],
Lomnice nad Luznici [686697], Frahelz [686689], Val u Veseli nad Luznici [776131], Vlkov nad
Luznici [784061], Veseli nad Luznici [780685].

S ohledem na charakter navrhovanych stavebnich tprav se z hlediska za¢lenéni do krajiny neméni
nic podstatného oproti dnesnimu stavu. Novym prvkem jsou pouze podpéry trakéniho vedeni, které
dusledné sleduji polohu dnesni koleje. Obdobné 1ze konstatovat, Ze oproti dne$nimu stavu nedochazi
ke zméné napojeni stavby na uzemi. Navrhovana stavba je v souladu se Zasadami uzemniho rozvoje
Jihoceského kraje (aktualni znéni) a S izemnimi plany jednotlivych mést a obci.

7.1 Architektonické a urbanistické zaclenéni stavby do uzemi

Z hlediska krajinného razu a zaclenéni stavby do krajiny nedochazi k podstatnym zménam oproti
dnesnimu stavu, nebot’ vlastni zelezni¢ni trat’ bude upravena ve stavajici poloze.

Jde tedy o rekonstrukci:

- kolejového rostu a odvodnovacich zatizeni

- nastupist’

- mostnich objektu

Vyse uvedené stavebni upravy neméni umisténi, tvar ani barevné feseni stavajicich staveb.

Za novostavby Ize povazovat:

- nové trakéni vedeni

- nové protihlukové stény (PHS)

- nové pristiesky pro cestujici ve vSech Zelezni¢nich zastavkach, mimo Ttebon-lazné zastavka
- nova budova Spinaci stanice Ttebon

- 1 novy silni¢ni nadjezd

Nové konstrukce budou tvarové, materialové i barevné ptizptisobeny tak, by pii zachovani své funkce
co nejvice korespondovaly se svym okolim (pohledové ¢lenéni, ozelenéni,...).
7.2 Dotéena ochranna pasma a chranéna tizemi

Ochranné pasmo drahy

Zakon ¢. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy, jehoz
hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do 160
km/h véetné - 60 m od osy krajni koleje, nejmén¢ vsak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zakona ¢. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:
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e 100 m od osy prilehlého jizdniho pasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace
e 50 m od osy vozovky nebo prilehlého jizdniho pasu pro silnice I. tiidy
e 15 m od osy vozovky pro silnice II. tfidy, pro silnice Ill. tfidy a pro mistni komunikace II.
tiidy.
Pozn.: Mistni komunikace Ill. tfidy, mistni komunikace IV. téidy a ucelové komunikace silni¢ni
ochranné pasmo nemaji.

Ochranna pasma inzenvrskych siti

Dotcena ochranna pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) ochranné pasmo ktizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
e 7 .m pro venkovni vedeni 1 — 35 kV
e 12 mu venkovnich vedeni 35 — 110 kV
e 15 m u venkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV
e 1 m nakazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmo plynovodu stanovi zakon ¢.458/2000 Sh.
e 1 m u nizkotlakych a stiedotlakych plynovodi a plynovodnich piipojek v zastavéném uzemi
obce na obé strany od osy plynovodu
4 m u ostatnich plynovodu a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu
4 m u technologickych objektti na v§echny strany od padorysu
bezpeénostni pasma plynovodu
10 m regulaéni stanice vysokotlaké
15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm
20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm
40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

¢) ochranné pasmo vodovodi stanovi zakon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620.
e 1,5m od vngjsiho lice stény potrubi do praméru 500 mm vcetné

d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zdkon &. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701
e 1,5m od vnéjsiho lice stény potrubi do praiméru 500 mm vcetné

e) ochranné pasmo zatizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon ¢. 458/2000 Sb.
e 2,5m od vnéjsiho lice stény potrubi

f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zakonem ¢&. 127/2005 Sb. CSN
38 0820
¢ 1,5 m nakazdou stranu od krajniho vodice.

Ochranné pasmo lesa

Pfedmétna stavba vyvola zasah do pozemkd uréenych k plnéni funkci lesa. Ochranna pasma lesnich
porosti (§ 14 odst. 2 zakona ¢. 289/1995 Sh., 0 lesich a 0 zméné a doplnéni nékterych zakond) budou
polohou piedmétné stavby rovnéz dotcena.

Chranéni oblast prirozené akumulace vod (CHOPAV)
Stavba se nachazi v tseku Ceské Velenice — Frahelz v CHOPAV Ttebonska panev.

Ochranna pasma povrchovych vodnich zdreji (OPVZ)
Stavba nezasahuje do zadného ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.

Ochranna pasma podzemnich vodnich zdroji (OPVZ)

Stavba se nachazi v useku km 6,4 — 7,2 v ochranném pasmu II. stupné (b) podzemniho vodniho zdroje
Nova Ves nad Luznici HV 4. Ochranné pasmo bylo stanoveno rozhodnutim Okresniho narodniho
vyboru v Jindfichové Hradci, odboru VLHZ pod ¢.J.1667 vod 233/88-391 F v roce 1988.

Ochranna pasma p¥irodnich 1é¢ivych zdroji (OPPLZ)
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Stavba v useku km 29,8 — 31,1 prochazi po hranici ochranného pasma piirodniho 1é¢ivého zdroje Il.
stupné Tiebon.

S ohledem na charakter stavby a teSeni jednotlivych stavebnich objektl, tj. zvySeni tratové
rychlosti stavajici Zelezni¢ni trati se stavajici stopé, nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného
pasma drahy.

Stavbou nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi
ke zméné¢ jejich ochranného pasma.

Stavbou nevzniknou nové stavby ¢i zatizeni, které vyzaduji stanoveni novych ochrannych pasem.

7.3 Napojeni stavby na dosavadni technické vybaveni tizemi

Stavba fesi modernizaci jedné &asti dopravni infrastruktury, a to vlastni Zelezni¢ni traté Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici v tseku v tseku km 1,812 - km 54,151. Z hlediska napojeni stavby na
vefejnou dopravni a technickou infrastrukturu nedochazi oproti dne$nimu stavu k zadnym podstatnym
zmeénam.

Zelezniéni trat’ zistava v dne$ni poloze. Zelezni¢ni stanice a zastavky ziistavaji ve stavajici
poloze, a to véetné zapojeni vleCek. Z hlediska cestujici vefejnosti nedochazi ke zméné lokality
nastupu a vystupu cestujicich z vlakovych souprav.

Soucasti stavby jsou upravy stavajicich inzenyrskych siti v rozsahu potiebném pro rekonstrukci
stavajicich ¢i vystavbu novych draznich objekti. Dale fesi napojeni stavby na stavajici inzenyrské
sit€. Pro splnéni projektovanych parametri stavby nejsou nutné zadné dalsi podminujici ¢i vyvolané
investi¢ni akce.

8) Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovana pievazné na pozemku drahy, a to jak Spravy Zzeleznic s.0., tak i CD a.s.
Pii realizaci stavby vsak bude nutné docasné vyuzit nékterych ptilehlych, mimodraznich pozemki pro
plochy ziizeni stavenisté a piistupy ke stavenisti. Vzhledem k charakteru praci, provadénych prevazné
pti vylukach Zelezni¢niho provozu, se u téchto zaboru piedpoklada vyuzivani danych pozemki na
obdobi delsi nez 1 rok pouze v nezbytné nutnych piipadech. Do¢asné vyuziti nékterych mimodraznich
pozemkt bude rovnéz nutné v piipadé Gprav nebo prelozek stavbou dotéenych inzenyrskych siti. V
takovych piipadech se bude jednat pouze o vstupy na mimodrazni pozemky za tfelem umoznéni
provedeni nezbytnych praci. Ve vSech vySe zminénych piipadech jsou dotéené pozemky
charakterizovany jako docasny zabor.

Ptedpokladany rozsah docasnych zabort je 15,2 ha

V nékterych piipadech je vsak nezbytné v ramci stavby trvale zabrat nékteré pozemky za ticelem
upravy zemniho télesa podle platnych norem, predpisii, vyhlasek a vzorovych lista zel.spodku. Trvalé
zabory pozemku dale vyplyvaji z navrhu nového silni¢niho nadjezdu pies silnici 1/24 a z pielozek a
uprav stavajicich pozemnich komunikaci. Tyto pozemky budou charakterizovany jako trvaly zabor a
navrzeny k vykupu ve prospéch Spravy zeleznic s.0. s tim, Zze ¢ast z nich bude po ukonceni stavby
prevedena na budouci spravce pozemnich komunikaci (RSD, SUS, obce).

Predpokladany rozsah trvalych zabord pozemkd:

- trvaly zabor na tizemi mésta 0,2 ha

- trvaly zabor na izemi obce 4,4 ha

- trvaly zabor mimo obec 22,1 ha
o ztoho ZPF a PUPFL 17,5 ha

9) Hodnoceni navrhovaného ieSeni z hlediska environmentalnich vlivi

Soucasny stav krajiny a ochrana piirody

Plochy reliéf podminoval existenci ¢etnych mocala i mensich vodnich ploch, coz velmi omezovalo
hospodaiské vyuziti. Na severozapadnim okraji panve je osidleni pomérné staré, ale ve vlastni panvi
doslo ke kolonizaci az ve stifedovéku. Po¢atkem novovéeku, prevazné v 16. stoleti, zde byl vybudovan
dimyslny systém rybnika, ktery harmonickym zpisobem zménil krajinu. Nicméné i potom zastaly v
panevnich polohach velké plochy lesi v malo pozménéném stavu, zejména na raselinnych padach,
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Casteéné i na pisCitych substratech. V minulosti zna¢né rozsifené vlhké louky byly v poslednich
desitiletich z vétsi ¢asti pfevedeny na ornou pidu nebo zni¢eny melioraci a silnym piehnojovanim.
Velmi negativnim jevem je devastujici tézba stérkopiska.

Vzhledem k velmi pestré biot¢ byla na znaéné casti plochy bioregionu vyhlasena CHKO a
biosféricka rezervace Tiebonsko. Vyznam uzemi podminuji i ¢etnd maloplo$na chranéna tizemi. K
nejdulezitéjsim patii NPP Lucni, NPR Ruda, NPR Velky a Maly Tisy, NPR Stara feka, NPP Vizir,
NPR Cervené blato, NPR Zofinka a NPR Brouskiv mlyn, které zabezpe&uji ochranu vétsiny typt
bioty Tiebonské panve. Vedle nich se zde nachazi jesté fada dalsich chranénych lokalit s regionalnim
vyznamem.

Uzemni systém ekologické stability (dale jen “USES*) dle §3 pism. 1a) zikona ¢. 114/1992 Sb.,
0 ochrang ptirody a krajiny, ve znéni pozdé&jsich ptedpist (dale jen ,,zakon ¢. 114/1992 Sb.©), tvoti v
krajing soubor funkéné propojenych ekosystému, resp. ekologicky stabilngjsich pfirozenych a pirode
blizkych ekosystémi, které udrzuji pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a
mistnich (lokalnich) USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. Na uzemi CHKO
Tieborisko jsou zastoupeny prevazné existujici funkéni nebo ¢aste¢né funkéni skladebné prvky USES.
USES nadregiondlni a regiondlni trovné je zanesen v aktudlni podob& uzemniho planu VUC
Jiho&eského kraje, diléi plany USES jsou pak pribézné aktualizovany a schvalovany jako soudast
uzemnich plant obci zpracovavanych na celé spravni tizemi obce.

Nadregionalni prvky USES stavba zasahuje ve dvou asecich — a to v km 36,5 — km 36,9 a km
25,3 — km 29,6. Nejvyznamnéj$imi nadregionalnimi prvky dotéeného tratového tseku jsou dle ZUR
NBC 38 Stara feka (NBC 12 dle UP) mezi Lomnici nad Luznici a Majdalenou a NBK 168 Stara feka-
Cervené blato-hranice CR (NBK 78 dle UP) u Suchdola nad Luznici.

Pojem Vyznamny Krajinny prvek (dale jen ,,VKP*) je definovan §3 zakona ¢. 114/1992 Sh.
jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvaii jeji typicky
vzhled nebo piispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy. Dale jsou jimi jiné ¢asti Krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ ochrany piirody jako
VKP, zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezisté¢ nerosti a
zkamen¢lin, umélé i ptirozené skalni utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy
porostu sidelnich utvaru véetné historickych zahrad a parki. Ke stavebni ¢innosti ovliviiujici VKP je
nezbytny souhlas organu ochrany ptirody.

Stavbou dojde ke stfetu s nékolika VKP taxativné vymezenych dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sbh.
Jedna se o tizemni kolizi se v§emi vodnim toky a tiidolnimi nivami. VVzhledem ke skute¢nosti, ze zamér
je situovan v pfevazné ¢asti situovan v nivé feky Luznice a CHKO Tieboiisko, dojde rovnéz k
ovlivnéni mokfadt, rybniku a jezer, které jsou ji dotovany. Zamér predev§im ve své jizni poloviné
(iseky Ceské Velenice — Dvory nad Luznici a Suchdol nad Luznici - Tieboni) rozsdhlymi lesnimi
celky.

Zvla§té chranéna tizemi prirody (dale jen ,,ZCHU*) jsou definovana zdkonem ¢&. 114/1992 Sb.
Uzemi piirodovédecky ¢&i esteticky velmi vyznamna nebo jedinecna Ize vyhlasit za zv1a§té chranéna.
Kategorie zvlasté chranénych uzemi jsou nasledujici: narodni parky (dale jen ,,NP*), chranéné krajinné
oblasti (dale jen ,,CHKO®), narodni pfirodni rezervace, pifirodni rezervace, narodni ptirodni pamatky,
ptirodni pamatky (dale jen ,,PP*).

Z hlediska tzv. velkoplosné chranénych ZCHU je projektové feseni prakticky po celé délce v
tizemni kolizi s CHKO Tieboiisko (a to cca od stani¢eni km 5,8 az po km 54,3), nejbliz§i NP Sumava
je vzdalen vice nez 70 km zapadnim smérem. V CHKO Tiebonisko prochézi trat’ v jizni ¢asti
dominantné Ill. zéonou, mezi Majdalenou a Tieboni II. zénou, v okoli rybniki Velky a Maly Tisy I.
z6nou, mezi Frahelzi a Veselim nad Luznici pak prevazné II. zonou. Soucasti CHKO je cela fada tzv.
maloplognych ZCHU — kolejové feseni je v tzemni kolizi s NPR Velky a Maly Tisy (NPR je v
soub¢hu s trati cca 6 m v km 39,3 — km 39,5 a km 40,64 — km 40,75, nezasahuje do ochranného
pasma), mimo kolejové feseni se nachazi PR Olsina u Preseky (4), PR V Luhu (je v soub¢&hu s trati cca
10 m v km 46,8 a km 47,4, zasahuje do tzv. zakonného ochranného pasma 50 m od hranice ZCHU) a
PP Kozi vrsek (trat’ zasahuje do ochranného pasma v km 51,1).
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CHKO Treborisko predstavuje mimofadnou oblast mezi naSimi velkoplo$nymi chranénymi
uzemimi piedevsim tim, ze se jedna o jedno z mala izemi vyhlasenych v rovinaté krajiné, ktera byla
po staleti ovliviiovana a Kultivovana ¢lovékem. Presto se zde zachovaly mimotradné cenné ptirodni
hodnoty. Na mnoha mistech Ize jesté hovofit o harmonické krajing, kde jsou lidské aktivity v urcité
rovnovaze s piirodou. Pro své kvality je Tiebonsko i jednou z Sesti ¢eskych biosférickych rezervaci
vyhlasenych v ramci programu Clovék a biosféra MAB UNESCO, a to jiz od roku 1977. Svym
charakterem muze slouzit jako modelové uzemi pro hledani souladu mezi zajmy ochrany piirody a
krajiny a hospodaiskymi aktivitami respektujicimi pfirodni podminky a ekologickou unosnost tizemi.

V souvislosti s piipojenim Ceské republiky k Evropské unii a s implementaci jeji legislativy,
konkrétné smérnice ¢. 2009/147/ES je na Tiebonsku vyhlaseno 16 evropsky vyznamnych lokalit v
ramci uzemi sit¢ NATURA 2000 a rovnéz i pta¢i oblast Ttebonisko. Pfirodni i kulturni faktory
vytvaieji z Trebonska izemi mimotfadné minimalné v evropském kontextu a zasluhujici si co
nejucinnéjsi ochranu. Tyka se to predevsim prirodnich rezervaci:

NPR Velky a Maly Tisy

PRV Luhu

PP Kozi vriek

Natura 2000 je celistvd evropska soustava Uzemi se stanovenym Stupném ochrany, ktera
umoziuje zachovat ptirodni stanovisté a stanovisté druha v jejich ptirozeném arealu rozsiteni ve stavu
piiznivém z hlediska ochrany nebo poptipadé umozni tento stav obnovit. Na izemi Ceské republiky je
Natura 2000 tvofena ptacimi oblastmi (dale jen ,,PO*) a evropsky vyznamnymi lokalitami (dale jen
,EVL®), které pozivaji smluvni ochranu nebo jsou chranény jako zvlasté chranéna uzemi. V rozsahu
stavby se nachazi:

Ptadi oblast T¥eboiisko (CZ0311033)

EVL Tieboiisko — stied (CZ0314023)

EVL Trebon (CZ0313131)

EVL Velky a Maly Tisy (CZ0314019)

EVL Nadéjska soustava (CZ0313128)

EVL Lomnicky velky rybnik (CZ0312038)

EVL Ruda (CZ0314109)

EVL Luznice a NeZarka (CZ0313106)

Piirodni zdroje a poddolovana tizemi. Horninové prostiedi jako jedna ze zakladnich slozek
zivotniho prostiedi ovliviiuje svoji stavbou a vlastnostmi vyuziti izemi ptedevs§im prostiednictvim
téchto faktoru:

- zdroje nerostnych surovin

- poddolovana uzemi

- svahové deformace

V zajmovém uzemi Se nachazi cela fada predmétt ochrany evidované Vv Surovinovém
informa&nim systému (spravovaném Ceskou geologickou sluzbou).

- Vyhradni lozisko Dvory nad Luznici-Tust (ID: 3225500; pisek, Stérkopisek, zivec)

- Dobyvaci prostor netézeny Tust I (ID: 71055)/vyhradni lozisko Tust-Halamky (ID: 3225501)

- Vyhradni lozisko Halamky (ID: 3142300; pisek, stérkopisek, zivec)

- Dobyvaci prostor tézeny Cep Il (ID: 70913; stérkopisky)

- Chranéné loziskové tizemi Suchdol nad Luznici (ID: 01050000; Stérkopisky)

- Dobyvaci prostor té€zeny Cep (ID: 70693; stérkopisky)

- Ostatni prognézni zdroje Majdalena (ID: 9148000; pisek)

- Ostatni progndzni zdroje Holi¢ky u Staré Hliny (ID: 9148100; pisek, Stérkopisek)

- Vyhradni lozisko Majdalena (ID: 3225301, pisek, stérk)

- CHLU Poné&drazka (ID: 00990000; térkopisky)

- Vyhradni lozisko Val (ID: 3010000; psamity, stérk; dosud netézeno)

- Dobyvaci prostor netézeny Horusice | (ID: 70858; stérkopisky)

- Dobyvaci prostor netézeny Veseli nad Luznici (ID: 70931; stérkopisky; s ukoncenou tézbou)

Vliv stavby na zeleii
Kaceni mimolesni zelené je nutné provést z davodu:
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e zachovani rozhledovych poméra a zajisténi stability drazniho télesa

o 7ajisténi odstupové vzdalenosti od Zivych a neZivych ¢asti trakéniho vedeni ve smyslu TKP a
odpovidajicich normativii. Pro dodrZeni bezpe¢nych vzdalenosti dievin-stroma od trakéniho
vedeni bude tieba provést kaceni ve vzdalenosti cca 8,0 m od osy koleje, a soucasné oiezat
stromy do vysky cca 9,5 m od temene kolejnice pro zajisténi vzdalenosti porosti od
elektrického zatizeni VN, z diivodl bezpeénostnich je tieba pocitat s odstranénim jednotlivych
stromd, které svou stabilitou ohrozuji bezpeénost provozu

obnovy stavajiciho télesa drahy, odvodnéni

upravy mostu a propustku, vystavby novych mostnich objektt

zajisténi piistupu K trati v ramci stavby

kaceni v misté pozemnich objektd, silni¢nich komunikaci, pokladky kabelového vedeni
Mimolesni zeleii bude kacena pouze v rozsahu zaboru stavby.

Mimolesni zeleni na plochach ZS bude selektivné kacena pouze v nezbytné nutné miie, konkrétni
zptusob vyuziti ploch ZS je v kompetenci dodavatele stavby. Pievazna vétSina ZS je navrzena
Vv prostoru bez mimolesni zelené.

Ostatni zelen na plochach ZS bude zachovéana a v piipadé mozného poskozeni osetiena dle CSN
83 9061 Technologie vegetacnich tprav v krajiné - Ochrana stromt, porostd a vegeta¢nich ploch pri
stavebnich pracich. Po vyty¢eni obvodu stavby v terénu budou piesné specifikovany stromy, které
bude nutné ochranit pied vlivem stavebni &innosti v souladu s CSN 83 9061. Nutné bude chranit
stromy pied mechanickym poskozenim vozidly a stavebnimi stroji. Ochranéna bude kofenova zona
stromt, kterou tvofti hranice linie koruny zvétsena o 1,5 m. Pokud nebude mozné zajistit ochranu celé
kotfenové zony, bude obednén kmen do vysky alespoin 2 m. Koruna stromi v ptipadé jejiho ohrozeni
bude ochranéna vyvazanim vétvi nahoru. Mista uvazka budou vypodlozena vhodnym materialem.

Vliv stavby na kulturni pamatky
V okoli stavby jsou v souc¢asné dobé evidovany kulturni pamatky. Vlastni realizace stavby se jich
nebude dotykat.
Méstska pamatkova rezervace Trebon
Narodni kulturni pamatky
- Kilaster v Tieboni
- Zamek Tiebon se Schwarzenberskou hrobkou
- Rozmberska rybni¢ni soustava
Nemovité kulturni pamatky
- vé€zovy vodojem, k.i. Nova Ves nad LuzZnici
- fara, Dvory nad Luznici, ¢.p. 42
- Kostel Panny Marie se hibitovem, k. 4. Dvory nad Luznici
- kaple sv. Jana, k. 0. Hrdlofezy u Suchdola nad Luznici
- kaple sv. Jana Nepomuckého, k. 4. Suchdol nad Luznici
- kostel sv. Mikul4se, k. 0. Suchdol nad LuZnici
- fara, Suchdol nad Luznici, Vitorazska ¢.p. 6
- kostel sv. Mati Magdalény, k. . Majdalena
- kaple sv. Petra a Pavla, Tteboi 11
- kaple sv. Jana, Tiebon 11
- socha Odpocivajiciho Krista, Ttebon II
- vodarenska véz, Tiebon II
- Tyliv domek, k. 0. Tteboii
- meéstansky dam, Ttebon, Husova ¢.p. 10
- kaplicka Korunovani P. Marie, Ttebon II
- silni¢ni most ¢. 24-005 se sochou sv. Jana Nepomuckého, k. 0. Pfeseka
- zemédé@lsky dvir Rozmberska basta, Luznice ¢.p. 40
- kostel sv. Vaclava, Lomnice nad Luznici, Vaclavské nam.
- venkovska usedlost, Frahelz 11
- kaplicka Nejsv. Trojice a sv. Jana Nepomuckého, VIkov
- schwarzenbersky meznik, VIkov
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- pomnik padlym I. a II. svétové valky, Veseli nad Luznici II, Tiida Cs. armady
V blizkosti trati se nenachazeji zadné vyznamné archeologické lokality.

Botanicky priuzkum

Z botanického hlediska nehrozi pii vystavbé a provozu zelezniéni trati zadny zavazny stiet. Byla
provedena pasportizace vyskytu chranénych druha rostlin.

Z hlediska flory proto neni nutné zadat o udéleni vyjimky zochrannych podminek zvlaste
chranénych druhu rostlin.

Migrace

Resena stavba nezasahuje do zadného vyznamného migraéniho koridoru, celé §irsi okoli tratového
useku rovnéz neni lokalizovano v migraéné vyznamném uzemi, ztohoto davodu z hlediska
priachodnosti krajiny pro velké savce nepiedstavuje zamér negativni zasah.

Vliv stavby na ZPF a PUPFL

Stavba vyzaduje trvaly zabor pozemki ZPF a PUPFL. Bude nezbytné v ramci stavby trvale zabrat
nékteré pozemky za téelem tupravy zemniho télesa podle platnych norem, ptedpist, vyhlasek a
vzorovych listd Zel.spodku. Tyto pozemky budou charakterizovany jako trvaly zabor a navrzeny
k vykupu ve prospéch Spravy zeleznic s.0.

Vodohospodarsky chranéna vizemi

Stavba se nachazi v useku Ceské Velenice — Frahelz v CHOPAV Tieboiiska panev.

Stavba nezasahuje do zadného ochranného pasma povrchového vodniho zdroje.

Stavba se nachazi v useku km 6,4 — 7,2 v ochranném pasmu Il. stupné (b) podzemniho vodniho
zdroje Nova Ves nad Luznici HV 4. Ochranné pasmo bylo stanoveno rozhodnutim Okresniho
narodniho vyboru v Jindfichové Hradci, odboru VLHZ pod ¢€.j.1667 vod 233/88-391 F v roce 1988.

Stavba v tseku km 29,8 — 31,1 prochazi po hranici ochranného pasma ptirodniho 1é¢ivého zdroje
Il. stupné Ttebon.

Zaplavové uzemi

Zajmové tizemi stavby zasahuje do ufedné stanoveného zaplavového tzemi vodnich toki Rybna,
Suchdolsky potok, Luznice a Nezarka.

Zaplavové tizemi pro Q5, Q20 a Q100 véetné aktivni zony vodniho toku Rybna stanovil Krajsky
ufad JihoCeského kraje pod ¢.j. KUICK 17900/2008 OZZL/4 Wo v roce 2008.

Zaplavové uzemi pro Q5, Q20 a Q100 véetné aktivni zoény vodniho toku Suchdolsky potok
stanovil Méstsky trad Ttebon, odbor zivotniho prostiedi pod ¢.j. METR 6911/2017 PrRo v roce 2017.

Zaplavové uzemi pro Q5, Q20 a Q100 véetné aktivni zony vodniho toku Luznice v tseku . km
0,000 — 109,568 od soutoku s Vltavou po Novoiecké splavy stanovil Krajsky Gfad Jihoceského kraje
pod ¢.j. KUJCK 67697/2015/0ZZL/54 v roce 2015.

Zaplavové tzemi pro Q5, Q20 a Q100 v¢etné aktivni zony vodniho toku Luznice v useku . km
109,57 — 160,20 v useku od Novoieckych splavii po Ceské Velenice.

Pro vystavbu v korytech vodnich toka a v zaplavovych tizemich plati moznost ohroZeni povodni a
z toho vyplyvajici mozZnost zhorSeni odtokovych podminek v misté stavebnich objektt, poskozeni
samotnych stavebnich objektt, poskozeni ulozeného materialu, odplaveni ulozeného materialu,
odplaveni deponii ulozenych sypkych latek nebo ulozenych zavadnych latek a nasledné znecisténi.

Pro stavebni objekty ohrozené povodni bude v dalsim stupni projektové dokumentace vypracovan
povodiovy plan stavby,

Hygienické limity hluku a vibraci

Ochrana osob pted nadmérnym ptsobenim hluku a vibraci je fesena zakonem ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané vefejného zdravi a nafizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., 0 ochrané zdravi pied neptiznivymi
ucinky hluku a vibraci. Pro posouzeni akustické situace byla (v ramci zpracovani DUR v roce 2019)
vypracovana Hlukova studie.

Vypoctem byla také ovétena moznost uplatnéni korekei staré hlukové zatéze. Z vysledkt vyplyva,
ze s korekcemi staré hlukové zatéze lze uvazovat pouze v nékolika bodech. V ostatnich vypocétovych
bodech je respektovan zakladni hygienicky limit z dopravy na drahach 60/55 dB pro den/noc v
ochranném pasmu drahy a 55/50 dB za ochrannym pasmem drahy.
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Pro vyhledovy stav bylo provedeno posouzeni akustické situace bez protihlukovych opatieni a s
protihlukovymi opatfenimi. Pro spInéni hygienickych limita byly navrzeny protihlukové stény o
celkové délce 895 m s vyskou 1,5 m a dale bylo navrzeno individualni protihlukové opatieni celkem
na 35 objektech. Jedna se vyhradné o objekty, kde realizace protihlukovych stén neni vhodna - tzn.
nadlimitné zatizené solitérni objekty a objekty v blizkosti zelezni¢nich piejezdu.

Odpady a ochrana ovzdusi

Pfi realizaci stavby bude nakladani s odpady feseno pivodcem odpadu v souladu s platnou
legislativou v odpadovém hospodaistvi (zakon ¢. 541/2020 Sb o odpadech a o zméné nékterych
dal8ich zakonil). Mnozstvi potencionalnich odpadt bude evidovano souhrnné pro celou stavbu a bude
navrzen zpusob jejich vyuziti, poptipadé odstranéni. V maximalni mozné mife je doporucena
recyklace stavebnich odpadu.

Zvysena pozornost bude v dalsim stupni dokumentace vé€novana zjisténym nadlimitnim hodnotam
olova ve stavajicim kolejovém lozi v useku C.Velenice — Nova Ves nad Luznici. Pravdépodobné se
jedna o starou (historickou) ekologickou zatéz. V dalsim stupni dokumentace je nezbytné stanovit
ptesny rozsah a stupen kontaminace a navrhnou zptsob nakladani s timto odpadem.

Ke zhorseni kvality ovzdusi dojde kratkodobé béhem realizace stavby, a to predevs§im emisemi
z tézké automobilové dopravy v ramci presunti materialu a pii rekonstrukci Stérkového loze trati
(zvysena prasnost v trase trati). Po dokonéeni stavby, vzhledem k provozovani vyhradné elektrické
trakce, nedojde k zatizeni ovzdusi cizorodymi latkami z provozu zeleznice.

10) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni
nakladi dle druhu majetku

Budouciho provoz musi byt zabezpecen z hlediska dopravni cesty, vozidel po ni se pohybujicich a
kvalifikovaného personalu. Z tohoto pohledu je nutné umoznit zvySeni intenzity provozu v osobni
doprav¢, které bude jednim z efekt optimalizace a elektrizace trati.

Stavajici vlastnické poméry vychazeji z obvyklého rozdéleni majetku mezi CD a.s. a CR s pravem
hospodaieni Spravy Zeleznic S.0., S piihlédnutim k mistnim odchylkam. VétSina novych SO a PS bude
ve vlastnictvi investora stavby Spravy zeleznic S.0. Piipadné dotCené inzenyrské sité ziistanou ve
vlastnictvi stavajicich majiteli.

Navrzené feSeni neklade zadné zvlastni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby.

11) Shrnuti__hodnoceni__ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti
hodnoceni vysledka a dopadi projektu

Piedmétné ekonomické hodnoceni je zpracovano v souladu se Studii proveditelnosti trati Ceské
Velenice — Veseli nad Luznici (SUDOP PRAHA, 2017). Vysledkem této studie je schvalena
projektova varianta OeSp. Centralni komise MD ke studii proveditelnosti ulozila jeSt¢ provéfit
rychlost 120 km/h v celé trati. V tomto hodnoceni je nadale sledovana varianta s rychlosti na 120
km/hod (V120), kterd na zakladé predchoziho provéfeni (dle pozadavku CK MD), vykazuje lepsi
vysledky ekonomického hodnoceni nez OeSp.

Sledované varianty:
Bez projektu — ve varianté bez projektu nedojde na samotné trati k vyznamnym kvalitativnim
zmeénam.

S projektem (V120) — projektova varianta provéfeni rychlosti na 120 km/hod v celé délce traté
zahrnujici optimalizaci a elektrizaci traté. Dojde k urcitému nartistu zatizeni oproti varianté bez
projektu. Realizaci projektu dojde k pfevedeni dopravy zejména z IAD a v mensi mife z autobust.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis —
CBA). CBA Dbyla provedena v souladu s materidlem ,,Resortni metodika pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektti dopravnich staveb®, MD CR 2017.

Ve financni analyze jsou vypocty zaloZeny na analyze diferenc¢nich nékladovych a vynosovych
finan¢nich tokt provozovatele dopravni infrastruktury v dobé& hodnoceni projektu.
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Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy finan¢ni. Rozdilny je vSak thel pohledu na
cely projekt. Navic zde totiz pfistupuji dalsi financni toky, které jsou relevantni z hlediska celé
spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finanéni toky uZivateli dopravy a
celospolecenské ucinky. Z diferencnich financnich tokli je vypracovana tabulka cash-flow a z ni
odvozeno vnitini vynosové procento (FRR / ERR), ¢istd soucasna hodnota (FNPV / ENPV) a pomér
piinosi a nakladt (B/C Ratio).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy.

Varianta FRR/ERR [%] FNPV / ENPV [tis. BCR
K¢]
Financ¢ni analyza
Projekt -
Ekonomicka analyza
Projekt

Tabulka - Prehled vysledkii financni a ekonomické analyzy

Z hlediska finan¢ni analyzy jsou vysledky pod hranici ekonomické efektivnosti. Je to logickeé,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci infrastruktury, ktera z hlediska investora
obvykle nepfindsi podstatné finanéni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu
investora, vySe uspor vSak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésnosti) vykazuje sledovana varianta
ekonomickou efektivitu. Efekty projektu jsou piedevsim diky elektrizaci traté (kvalitativni
zmeény pro cestujici na této trati, zkraceni cestovni doby, pfesun Casti zatizeni Zeleznicni
nakladni dalkové dopravy na feSenou trat). Jedné se pfedev§im o piinosy: uspora provoznich
nakladl na opravy a udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury, tispora provoznich nakladl vozidel a
uspora c¢asu.

Z analyzy ptepinaci hodnoty vyplyva, Ze velikost zmén jednotlivych vstupnich veli€in, ktera
je nutna pro ztratu efektivity, je takova, Zze pravdépodobnost jejiho dosaZeni je v ptipadé
investi¢nich nakladut jiz pfi navyseni o 3,2 % (tj. o cca mil.K¢ bez rezervy), pfi snizena
uspor provoznich nakladi Zelezni¢ni infrastruktury o 5 % nebo snizeni vykond dopravy u
osobni 0 cca 9 % u nakladni cca 34 %. Z pohledu finan¢ni analyzy je pfepinaci hodnota
investi¢nich nakladl cca 44 % a pro provozni ndklady na opravu a udrzbu Zelezni¢ni
infrastruktury je pak pfepinaci hodnota pies 81 %.

Z hlediska vysledku prepinaci hodnoty je nutné pfijmout opatfeni pro omezeni potencialniho
ristu investi¢nich nékladl a fizeni moZnych rizik, aby bylo zajisténo zachovani ekonomické
efektivity.

12) Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
(CU smisena 2016-2028)

1 Poplatky za plany / stavebni

projekt
2 Nakup pozemka
3 Vystavba

4 Technologie
z toho ITS/telematika
5 Nepiedvidatelné udalosti®
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6 Piip. iprava ceny®

7 Technicka pomoc a
propagace

8 Propagace

9 Dozor v pribehu vystavby

10 Mezisoucet

11 | (DPH®)
12 | CELKEM®

1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi piekrocit 10 % celkovych investiénich nakladi bez rezerv pro
nepiedvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla ogekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stilych
cenach.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynaloZené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladi je zohlednén také inflaéni koeficient ve vysi 2,0% v letech
realizace, konkrétng v letech 2026 — 2028.
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13) Vycet priloh:

Ptiloha A: Formulafe VZOR 80 — 83

Ptiloha B: Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (je soucasti kap.6 textu ZP) —
nedoklada se

Ptiloha C: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu a piepravni analyza

Ptiloha D: Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

Priloha E: Situace projektu 1:50 000 se zakreslenim Gizemniho rozsahu stavby

Priloha F DolozZeni sou¢asného stavu

Priloha G: Prohlaseni zhotovitele dokumentace akce v aktualnim stupni investorské
pripravy, ke kterému je piedkladan zamér projektu, konstatujici, ze jim
navrzené feseni je z technického a ekonomického hlediska nejefektivngjsi pfi
respektovani vsech platnych pravnich piedpisu a technickych norem

Piiloha H:  Vypocet stavebnich naklada projektu pomoci ,,Cenovych normativi staveb
pozemnich komunikaci (pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci) — nevztahuje se

Ptiloha I: Audit bezpe¢nosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zakona
¢.13/1997 Sh., 0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich piedpisi
(pouze v ptipadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) — nevztahuje
Se

Ptiloha J: Hodnotici list investora k Auditu bezpe¢nosti pozemni komunikace (pouze v
ptipad¢ ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) — nevztahuje se
Priloha K Ostatni prilohy

K.1 Propocet investi¢ni naro¢nosti dle Sborniku pro oceniovani zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu

K.2 Provozni a dopravni technologie

K.3 Prehledna situace stavby 1:10 000 se zakresem smérovych pomeri
K.4 Koordinacni situace 1:1 000 zelezni¢nich stanic a zastavek

K.5 Rekonstrukce vypravnich budov

K.6 Dokumentace prikazu nahrad troviovych piejezda

K.7 Situacni schémata zabezpecovaciho zafizeni

K.8 Vypocet a posouzeni potiebného poctu parkovacich stani P+R a B+R
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